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Abstract 

Coinciding with World War I, automobiles entered eastern Iran. The change in 

vehicles from traditional to modern led to the emergence of a new class of active 

sellers, who were generally of non-native and non-Muslim origin. With the 

implementation of the automobile import monopoly law in 1315, the operating 

conditions of companies active in the automobile field changed. The present 

research was conducted using a library method and based on documents and press to 

answer these questions: What changes did the arrival of the automobile bring to 

transportation activists? Who generally worked in this field of automobile trade? 

What was the origin of the owners of motor transportation businesses? And what 

impact did the automobile import monopoly law on the activists in this field? The 

present study showed that after the arrival of automobiles in eastern Iran, the actors 

in the field of transportation changed seriously and instead of Iranians, Sikhs, 

Indians, Iraqi Arabs, Lebanese, and Armenians became the most important actors in 

this field. The trading houses of Malek Jamal-eddin, Mota sangeh, P.S. Motor, 

Kataneh, Hasso & Partners, Mashal & Partners, Avancof Akhavan & Partners, 

Arsham Arakelian, Rabi & Partners, H.J. Tafangchian, and Hasgel Lavi were the 

main players in selling cars and spare parts in Mashhad. After the automobile import 

monopoly law, the Indians withdrew from this economic sector and this trade fell 
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into the hands of Iranian joint-stock companies, but the Arab-Christian Trading 

House continued its activities. 

Keywords: Automobile trade, spare parts, Mashhad, East Iran, Pahlavi I, Import 

monopoly law. 
 

Introduction 

Iran’s foreign trade during the Qajar period and the early Pahlavi period faced serious 

imbalances. One of the main reasons for this was the lack of customs regulations and 

the freedom of foreign trade, which led to the large-scale import of goods such as 

automobiles and spare parts. For this reason, between 1930 and 1941, laws were 

passed and enforced to create a state monopoly over foreign trade. This policy made it 

more difficult to import automobiles into eastern Iran and brought new actors into this 

field. Because Iranians had little experience in this new area, agencies for selling cars 

and spare parts were mostly established by trading houses and representatives 

connected to manufacturing companies. Mashhad became one of the main centers for 

the trade of automobiles and their spare parts. This study examines the first two 

decades of the arrival of automobiles in Mashhad (1921–1941), focusing on the impact 

of the monopoly law on the import of cars and their parts and its effects on those 

active in this field. It aims to answer the following questions: 

- What changes occurred in this economic sector with the shift from traditional to 

modern transportation?  

- Which trading houses and companies were active in the sale of automobiles and 

their spare parts in Mashhad and eastern Iran?  

- What were the origins of automobile and spare parts sales agencies in Mashhad?  

- What impact did the 1936 monopoly law on the import of automobiles and 

their parts have on traders in Mashhad and eastern Iran? 
 

Materials & Methods  

This study is a historical research project. The data was collected using library 

research, mainly based on documents and newspapers. After organizing the 

information, the key individuals and businesses involved in automobile imports in 

Mashhad and eastern Iran were identified. Their activities were then examined using 

a descriptive and analytical approach, and the effects of the monopoly law on the 

import of automobiles and spare parts on these actors were analyzed. 
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Discussion and Results 

Automobiles were an imported product in Iran, and many sales agencies were 

established in Mashhad to sell them. During the reign of Reza Shah, the most 

important cars in Mashhad were made by American companies such as Ford, 

Chevrolet, Dodge, White, Chrysler, and Studebaker. The import of American cars 

significantly improved Iran’s trade relations with the United States. The import of 

automobiles into eastern Iran from 1921 to September 1941 can be divided into two 

periods. The first period was before the monopoly law of 1936, when imports were 

mainly handled by Indian trading companies such as P.S. Motor Company, N.A. 

Mullick, Jamal al-Din, Bombay Cycle & Motor Agency Ltd., Kataneh, Hasso & 

Co., and Mashal & Co. The second period, from 1936 to September 1941, began 

after the monopoly law was introduced. During this time, joint-stock companies 

such as Rah Peyma, Motordar, and Auto Tehran took control of importing 

automobiles and spare parts. At the same time, Arab-Christian trading houses—such 

as Tofangchian, Ovanessof & Co., Arasham Arakelyan, Rabie & Co., and Haskel 

Lawy—were active in Mashhad. Ford cars were imported by P.S. Motor Company, 

while N.A. Mullick sold products from General Motors and Chevrolet. Bombay 

Cycle & Motor Agency Ltd. was also the representative of the American Dodge 

company. After the Indian trading houses, Arab-Christian merchants—mainly from 

Iraq, Syria, and Lebanon—played an important role in the automobile and spare 

parts trade in early Pahlavi Iran. One reason for their importance was that Syrian and 

Lebanese ports were key routes for Iran’s imports and exports. Kataneh was one of 

the most important Arab trading houses in car sales during Reza Shah’s time and 

represented Dodge, Graham, and Chrysler. Hasso & Co. represented the B.F. 

Goodrich factory, while Mashal & Co. had exclusive representation in Iran and Iraq 

and sold Firestone tires, Rio cars, and Grease Alu products in Mashhad. After the 

monopoly law was implemented in 1936, companies such as Motordar, Auto 

Tehran, Rah Peyma, and Iran Motor were established. This reduced the role of 

Indian trading houses in eastern Iran, but Arab-Christian businesses continued their 

activities. Ovanessof Bros. & Co. became a representative of Auto Tehran. Arasham 

Arakelyan, as a representative connected to Ovanessof, sold Ford and Firestone 

tires. Rabie & Co. represented Motordar Iran. H.G. Tufendjian was active in selling 

spare parts such as tires and tubes and importing Dodge parts. H.J. Lawy Company 

also represented General Motors. 
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Conclusion 

The import of automobiles and spare parts in eastern Iran was mainly carried out by 

Indian trading houses. Imports through Iraq and the Levant were handled by Arab-

Christian trading firms with Iraqi, Syrian, and Lebanese backgrounds. Companies 

such as Kataneh, Hasso & Co., and Mashal & Co. were active in this field. After the 

approval and implementation of the monopoly law on automobile and spare parts 

imports in 1936, private trading houses faced serious challenges. The government 

established large joint-stock companies such as Motordar, Auto Tehran, Rah Peyma, 

Iran Motor, and the Central Automobile Office. The first effect of this law was the 

reduction of Indian trading houses’ activities in eastern Iran, while Arab-Christian 

firms began to play a more important role in Mashhad. Their proximity to the capital 

and their connections with central authorities and state companies helped some of 

these Arab-Christian firms remain active, often as limited representatives of 

government companies. The dominance of Indian, Arab, and Christian merchants 

over Iranians in the import of automobiles and spare parts was mainly due to Iran’s 

economic weaknesses—especially the lack of large, well-funded companies and 

limited economic connections with the outside world. 
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 ، پژوهشگاه علوم انسانی و مطالعات فرهنگیجستارهای تاریخی

 1405 پاییز و زمستان، 2، شمارة 17نامة علمی )مقالة پژوهشی(، سال دوفصل

 تاثیر قانون انحصار واردات اتومبیل و لوازم آن

 فروشندگان لوازم نقلیه در مشهد و شرق ایرانبر 

 دورۀ پهلوی اول

 *زادهعلی نجف

 چكیده

درن نتی به م مقارن با جنگ جهانی اول اتومبیل وارد شرق ایران شد. تغییر وسایل نقلیه از س
س لمان باعث ظهور قشر جدیدی از فعالان اقتصادی شد که عموما خاستگاه غیربومی و غیرم

وزه ح ش. ش رای  فع الان 1315قانون انحصار واردات اتومبی ل در س ال داشتند. با اجرای 
جه    ای و براساس اسناد و مطبوع اتاتومبیل تغییر کرد. پژوهش حاضر به روش کتابخانه

 مل و نق لحپاسخ به این سوالات انجام گرفته که ورود اتومبیل چه تغییری در فعالان حوزه 
کردن د؟ ا احبان زه تجارت اتومبی ل فعایی   م یایجاد کرد؟ عموماً چه کسانی در این حو

ردات های حوزه حمل و نقل موتوری چه خاستگاهی داشتند؟ و قانون انحص ار واتجارتخانه
رود اتومبیل چه تاثیری به فعالان این حوزه گذاش  ؟ پ ژوهش حاض ر نش ان داد بع د از و

ی و ارامن ه ب ه ب عراقی، یبنانها، اعراها، هندیها، سیکاتومبیل به شرق ایران، به جای ایرانی
، ای دین، موتاس نگهه ای مل ک جم المهمترین فعالان این حوزه تبدیل ش دند. تجارتخان ه

ی ان و لاوپی.اس. موتور، کتانه، حسو و شرکاء، مشعل، آوانس اف، آراکلیان، ربی ،، تننگیی 
اردات وار فعالان االی فروش اتومبیل و یوازم یدکی در مشهد بودند. بع د از ق انون انحص 

س هامی ه ای ها از این حوزه خارج شدند و این تجارت ب ه دس   ش رک اتومبیل، هندی
 سیحی به فعاییتشان ادامه دادند.م -ایرانی افتاد ویی تجارتخانه عربی

انون ق تجارت اتومبیل، یوازم ی دکی، مش هد، ش رق ای ران، دوره پهل وی اول،  ها:دواژهیکل
 انحصار واردات.
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  مقدمه. 1

ه ای ش دیدی داش   و تجارت خارجی ایران در دوره قاجار و اوایل دوره پهلوی ن اترازی
واردات بر اادرات غایب بود. کالاهایی چون اتومبی ل و ی وازم ی دکی آن در س طی وس ی، 

شد. یکی از علل واردات گسترده و ناترازی تجاری فقدان ق وانین گمرک ی و آزادی وارد می
های گمرکی تص ویب و ش. قوانین تعرفه1306جه  از سال  تجارت خارجی بود. به همین

ش. ق وانین انحص ار تج ارت خ ارجی ب ه تص ویب 1320ش. تا 1309اجرا شد و سپس از 
آورد و م ان، از خ روج ارز رسید. این قوانین تجارت خارجی را تح  کنترل دوی   درم ی

ثیر گذاش  . ورود شد. این سیاس  بیش از همه بر واردات کالاه ایی چ ون اتومبی ل ت امی
اتومبیل به ایران به ویژه مشهد و شرق ایران علاوه بر آش نایی ب ا تکنوی و ی، حم ل و نق ل 
سنتی را به چایش کشید و فعالان جدیدی را وارد این حوزه کرد. ایرانیان تجرب ه چن دانی در 
این حوزه جدید نداشتند و تاسیس نمایندگی فروش اتومبی ل و ی وازم ی دکی بیش تر توس   

های توییدکننده توس  بخش خصوای ا ورت های مرتب  با کمپانیتجارتخانه و نمایندگی
گرف . مشهد به عنوان یک شهر بزرگ در شمال شرق ایران که جایگ اه مهم ی در تج ارت 
داخلی و خارجی داش ، به یکی از مراکز ثقل تجارت اتومبیل و یوازم یدکی آن تب دیل ش د 

این حوزه جدید تجاری مشغول فعایی  ش دند. ای ن پ ژوهش های متعددی در و تجارتخانه
ش. را ب ا تکی ه ب ر ت اثیر 1320ت ا  1300دو دهه اول ورود اتومبیل به مشهد از حدود س ال 

قانون انحصار واردات اتومبیل و یوازم یدکی آن ب ر فع الان ح وزه واردات اتومبی ل و ی وازم 
 دهد: رار مییدکی آن با هدف پاسخ به سوالات زیر مورد بررسی ق

 با عبور از حمل و نقل سنتی به مدرن چه تغییری در این حوزه اقتصادی ایجاد شد؟ 
هایی در حوزه فروش اتومبیل و یوازم یدکی آن در ب ازار مش هد و کمپانی چه تجارتخانه

 کردند؟و شرق ایران فعایی  می
 داشتند؟های فروش اتومبیل و یوازم یدکی در مشهد چه خاستگاهی نمایندگی

ش. چ ه ت اثیری ب ر فع الان 1315قانون انحصار واردات اتومبیل و یوازم یدکی در س ال 
 تجارت اتومبیل و یوازم یدکی آن در شرق ایران و مشهد گذاش ؟ 
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 . پیشینۀ پژوهش2

ه ای ها و کمپانیتاکنون درباره واردات اتومبیل به ایران و به ویژه خراسان و نقش تجارتخانه
چن  دانی ا  ورت نگرفت  ه اس   . نج  ص زاده و قص  ابی  ای  ن زمین  ه پ  ژوهشفع  ال در 
 تاریخ اقتصادی مشهد از دوره نااری تا انق لاب اس لامی( در جلد دوم کتاب 1403گزکوه)

های فعال در ای ن زمین ه ضمن اشاره به ورود اتومبیل به حوزه حمل و نقل مشهد به شرک 
ه ای پ س از ش هریور وی ی بیش تر س ال ان دبه ویژه تننگییان و یو.کی.سی.سی اشاره کرده

ان د. ه ای ح وزه واردات اتومبی ل نپرداخت هش. مورد نظر بوده و به س ایر تجارتخان ه1320
پیامدهای تصویب قانون انحص ار تج ارت خ ارجی در »( در مقایه 1398شجاعی دیوکلائی)
مختل ص م رتب  به بررسی پیامدهای تصویب قوانین « ش(1320-1310اقتصاد تجاری ایران)

گی ری با انحصار تجارت پرداخته و ب ه اف زایش انحص ار دوی   ب ر من اف، تج اری، ش کل
های سهامی تخصصی اادرات و واردات کالاهای انحصاری و گرایش ب ه مب ادلات شرک 

پایاپای به ویژه با آیمان اشاره کرده ویی به پیامدهای قانون انحصار واردات اتومبی ل و ی وازم 
( 1395های فعال در این حوزه اشاره نکرده اس  . خلین ه و نج ص زاده)شرک یدکی آن بر 
بررسی تاثیرات اقتصادی و اجتماعی شرک  حمل و نق ل یو.کی.سی.س ی. ب ر »نیز در مقایه 

بیشتر وضعی  حمل و نقل و فروش یوازم یدکی و لاس تیک « خراسان در جنگ جهانی دوم
ان د و ب ه فع الان اقتص ادی دوره ا بررسی کردهدر مشهد پس از اشغال ایران توس  متنقین ر

انحصار تج ارت خ ارجی و (، نیز در رسایه دکتری 1394اند. شکرزاده)رضا شاه اشاره نکرده
به ابع اد مختل ص ق وانین انحص ار  تاثیر آن در تکوین دوی  مطلقه پهلوی در عصر رضا شاه

انون انحص ار واردات ش. پرداخت ه وی ی ب ه ق 1320ش. ت ا 1309تجارت در ایران از س ال 
ق انون »( نیز در مقای ه 1390اس . رحمانیان و همکارانش)اتومبیل و یوازم یدکی اشاره نکرده
ب ه اه داف ای ن ق انون از « ها، اهداف و پیام دها: زمینه1309انحصار تجارت خارجی ایران 

ن جمله کسب درآمد برای دوی ، کنترل واردات کالاهای غیرض روری و جل وگیری از پ ایی
اند ویی ب ه واردات آمدن ارزش پول، توسعه اادرات کشاورزی و توسعه انای، اشاره کرده

ت اثیر »( نیز در مقای ه 1388اند. یزدانی و شجاعی دیوکلائی)اتومبیل و تاثیرات آن اشاره نکرده
بر سیاس  تمرکزگرایی رض ا ش اه و ی زوم « تمرکزگرایی بر اقتصاد سیاسی عصر پهلوی اول

های تامین مناب، ب رای ای ن ه دف بی ان تاکید کرده و ایجاد انحصار را یکی از راه تامین مایی
ان د. اند ویی به پیامدهای انحصار اتومبیل و یوازم یدکی بر فعالان این حوزه اشاره نکردهکرده

ه ای متع ددی در زمین ه ق انون انحص ار شود با وجود پژوهشها مشخص میبا این بررسی



 1405و زمستان  زیی، پا2، شمارة 17سال  ،جستارهای تاریخی  306

 

ره رضا شاه ویی تاکنون پژوهشی تخصصی درباره اث رات ای ن ق انون تجارت خارجی در دو
 بر واردکنندگان اتومبیل در شرق ایران و مشهد اورت نگرفته اس . 

 

 . روش پژوهش3

ای انج ام پژوهش حاضر از نوع تحقیقات تاریخی اس  که گردآوری آن ب ه ش یوه کتابخان ه
بندی اطلاعات فع الان ح وزه با طبقه گرفته و بیشتر متکی بر اسناد و مطبوعات اس . سپس

 -واردات اتومبیل در مشهد و شرق ای ران شناس ایی و فعایی   آن ان ب ه ا ورت توا ینی
تحلیلی بررسی شده و اثرات قانون انحصار واردات اتومبیل و یوازم یدکی بر آن ان مش خص 

 شده اس .
 

 . واردات اتومبیل به شرق ایران و پیامدهای اقتصادی آن 4

ق. توس  دکتر پوزین آیم انی وارد مش هد ش د و اه ایی ب ا 1332اتومبیل در ماه انر اویین 
ها در زمان جنگ جهانی اول اتومبی ل ها و انگلیسیشکل و ظاهر آن آشنا شدند. سپس روس

وارد این شهر کردند. اقدامی که تاثیر عمیق ی ب ر آش نایی اه ایی ب ا وس ایل نقلی ه موت وری 
یین اتومبیلی که در مشهد خریداری ش د متعل ب ب ه اداره قش ونی گذاش . اگرچه احتمالاً او

ه  ا در مش  هد و ش  مال خراس  ان، ب  ود وی  ی بع  د از آن از زم  ان حی  ور نظ  امی انگلیس  ی
ها تلاش کردند اس تناده از آن را های بیشتری وارد این منطقه کردند و سپس انگلیسیاتومبیل

سول بریتانیا در مشهد، برادران گُ وان در سطی عمومی گسترش دهند. سرگرد تمپل، نایب کن
های تج اری ااحب شرک  بزرگ ترابری موتوری در هند، را ترغیب کرد تا با انواع کامیون

خود از این مسیر بازدید کنند و پس از پایان جنگ امتیاز یک سرویس موتوری حمل و نق ل 
 ردن د وی ی اق داماترا از دوی  ایران بگیرند. آن ان در ای ن زمین ه م وفقیتی ب ه دس   نیاو

ها نقش و جایگاه مهمی در ورود اتومبیل به مشهد و شرق ای ران ها باعث شد هندیانگلیسی
 های هندی نقش مهمی در فروش اتومبیل در مشهد اینا کردند.پیدا کنند و تجارتخانه

شد که هر سایه تع داد قاب ل ت وجهی اتومبیل برای ایران یک کالای وارداتی محسوب می
ه  ای ه  ای متع  ددی ب  رای ف  روش محص  ولات کارخان  هنماین  دگیخریدن  د. م  ی از آن
سازی و یوازم یدکی آن در مشهد تاسیس شدند. برخی از آنها نیز در تهران و زاه دان اتومبیل

س ازی انگلیس ی از اوای ل دوره های اتومبی لتاسیس و شعباتی در مشهد دایر کردند. کمپانی
ای از آن سنر مس تر ا.اف اندرس ن نماین ده ریابی بودند. نمونهرضا شاه در مشهد به دنبال بازا
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ش. ب رای تس هیل تج ارت ی وازم 1307آب ان  16( )یندن( بود ک ه در Dunlopکمپانی دانلپ)
(. ب ا ای ن ح ال ش واهدی از 1: 5، س ال 187اتومبیل وارد مشهد شد)آفتاب ش رق، ش ماره 
ه ا نق ش به دس  نیامد، زیرا هندیها در مشهد حیور مستقیم و تاسیس نمایندگی انگلیسی

 کردند. ای در انتقال اتومبیل و یوازم یدکی آن از طریب هندوستان ایناء میواسطه
(، Fordه ای ف ورد )ه ای مش هد در دوره رض ا ش اه س اخ  کمپ انیمهمترین اتومبیل 

( و اس   تودبیکر Chrysler(، کرایس   لر )Whit(، وای     )dodge(، داج )Shevroletش   وری  )
(Studebakerآمریکایی بودند. فعایی  تجارتخانه ) ه ای آمریک ایی مس تقر در مش هد نی ز ب ر

ه ای میکائیلی ان و های آن کشور تاثیر داش . مثلاً نمایندگان شرک معرفی و فروش اتومبیل
های خود دو ک امیون ری و ایتجارهش. برای حمل و نقل مال1305کهلبرگ در مشهد در سال 

ه ای (. واردات اتومبی ل11: 4، پوش ه 9، ک ارتن 1305تند)اس تادو،، س ال و استودبیکر داش
آمریکایی در دوره رضا شاه بطور محسوسی جایگاه تجارت ایران با آمریک ا را تغیی ر داد. در 

ش. در رتبه شش م ق رار داش   پ نل س ال بع د در س ال 1309حاییکه این جایگاه در سال 
ات ایران در این زمینه شامل اتومبیل س واری، ب اری، ش. به رتبه دوم ارتقاء یاف . وارد1313

 (.1: 1، سال 32شد)طوس، شماره آلات و ادوات مکانیکی میلاستیک، یوازم یدکی، ماشین
های روسی در مشهد بازار خ وبی داش تند. نزدیک ی های آمریکایی اتومبیلبعد از اتومبیل

فعایی   نماین دگی بازرگ انی اتح اد جغرافیایی خراسان به شوروی، سابقه ت اریخی ت ردد و 
ه ای مختل ص روس ی در جماهیر شوروی و مبادلات پایاپای تجاری باعث شده بود اتومبیل

مشهد فعال باشند. مهمترین ماشین روسی مدل زیس ب ود ک ه احتم الاً ب ا مب ادلات پایاپ ای 
خ رداد  22ش د. طب ب گ زارش روزنام ه آزادی در نمایندگی تجارتی شوروی وارد ایران می

شد و با عمر کوت اه ش ش م اه ی ا هزار اتومبیل از آمریکا وارد ایران می 2ش.، هر سایه 1308
روی ه، ن ر، پ ایین خورد. یکی از عوامل موثر در این واردات بییک سال ثروت ایران را می

ک رد و بع د ب ه عن وان آه ن عوارض گمرکی بود. از اتومبیلی که دو سال بیشتر عم ر نم ی
، س ال 44گرفتن د)آزادی، ش ماره تومان گمرک م ی 50شد، تنها دور انداخته می شکسته باید

4: 1) . 
فعایی  در حوزه فروش اتومبی ل و ی وازم ی دکی آن در ش رق ای ران و مش هد از س ال 

توان به دو دوره متناوت تقسیم ک رد. دوره اول قب ل از ش. را می1320ش. تا شهریور 1300
ه ای که ورود و فروش اتومبی ل بیش تر توس   تجارتخان هش. 1315قانون انحصار در سال 

ایدین، بمبئی سیکل ان د ( جمالN.A.Mullickهندی همیون پ.اس. موتور کمپانی، ان.آ.ملک)
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گرف  . دوره دوم موتر اجنسی یمیتد، ف. آ. کتانه، حسو و شرکاء، مشعل و شرکاء انجام م ی
ی انحص اری نظی ر ش رک  ه ای س هامش. ک ه ش رک 1320ش. تا شهریور 1315از سال 

سهامی راه پیما، موتور دار و اتوطهران واردات اتومبیل و یوازم یدکی را ب ه دس   گرفتن د و 
مس یحی چ ون تننگیی ان، آوان س اوف اخ وان و ش رکاء، آراش ام  -های عرب یتجارتخانه

آراکلیان، تیامنی ربی ، و ش رکاء، و حس گل لاوی در مش هد فعایی   کردن د. در پ ژوهش 
ها فعال در زمینه واردات اتومبیل و یوازم آن و تاثیر ق انون انحص ار عایی  تجارتخانهحاضر ف

 گیرد.مورد بررسی قرار می
 

 های هندی قبل از انحصار واردات اتومبیل و لوازم آن . تجارتخانه5

 (P.S.Motor co) پ.اس موتور 1.5

ش اه ب ود ک ه در مش هد نی ز اتومبیل فورد آمریکایی مشهورترین ماشین در ایران دوره رض ا 
نمایندگی فروش داش . این اتومبیل از طریب هندوستان توس   ش رک  پ.اس موت ور ک ه 

ش د. نمایندگی شعبه فورد اتومبیل شرق ایران و کرمان و دزداب)زاهدان( را داش ، وارد م ی
د ش. منتش ر ک ر1302خرداد  24های تبلیغاتی خود در مشهد را این نمایندگی یکی از اعلان

که احتمالاً شروع فعاییتش در دزداب)زاهدان( بوده اس . در این اعلان فروش یوازم ی دکی، 
ک ه  اند، ثاب   ش دههای ما را خریدهقید شده بر کسانی که با این اداره معامله کرده و اتومبیل

ت ر ها بهت ر و ب ه ا رفههای فورد از حیث استحکام، خوبی و شیکی از سایر اتومبیلاتومبیل
توانند حرک   کنن د ب دون های خراب ایران هیچ اتومبیلی به جز فورد نمیس ، زیرا در راها

ه ای ف ورد اینکه آسیبی متوجه آنها نشود. علاوه بر استحکام و ارزانی حسُن دیگ ر اتومبی ل
 5(. ف ورد ط ی 3، سال اول: 76سهوی  دسترسی به اسباب و یوازم آن بود)فکر آزاد، شماره 

ش. 1307اس نند  4هد نمایندگی تاسیس ک رد. نماین دگی مش هد در آگه ی سال بعد در مش
توانن د ب ه تجارتخان ه ه ای ف ورد لاری و س واری م یاشاره کرد که مشتاقان خرید اتومبیل

، س ال 114پ.س. موتور کمپانی جنب گارا  خرازی رج وع نماین د)آفتاب ش رق، ش ماره 
 (1(. )تصویر شماره 1پنجم: 

های هندی مقیم مشهد بود. سردار ماهتاب س نگه و متعلب به سیک مایکی  این نمایندگی
ف روردین  20سردار ااحب موتاسنگه از مسئویین این نمایندگی بودند. موتاسنگه در اع لان 

ش. اعلام کرد سردار ماهتاب سنگه سابقاً از طرف پ ی. اس. موت ور کمپ انی اس تخدام 1312
ب او را نداده و رفته اس . ی ذا ماهت اب س نگه شده بود ویی در زمان انتشار این اعلان حسا
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حب اخذ مطایبات را ندارد و هرگونه فعایی  تجارتخانه پ.س.موتور مرب و  ب ه موتاس نگه 
(. علاوه بر نمایندگان مقیم، نمایندگان سیار کمپانی ف ورد 2: 121در مشهد اس )بهار، شماره 

ش. ج ی.اس. 1308آذر  2طبب گ زارش کردند. مثلاً نیز برای ارزیابی بازار به مشهد سنر می
ه ای محرمان ه کنس ول وارناک برای عزیم  ب ه مش هد وارد دزداب)زاه دان( ش د)گزارش

 (. 304: 1397، 1308-1304میلادی 1929-1927انگلیس در سیستان و قاینات سال
تا اواس  دوره رضا شاه، اتومبیل فورد در مشهد جایگاه مهم ی یافت ه ب ود و تجارتخان ه 

فروخ . مثلا یک دس تگاه اتومبی ل ب ه کربلای ی ه اتومبیل را به اورت اقساطی میموتاسنگ
(. احتم الاً فعایی   نماین دگی ف ورد در 3، 123رجب مدیریان فروخته بود)ط وس، ش ماره 

ش. خاتمه یاف  و دوره جدید فروش ف ورد در قای ب ش رک  کازادم ا 1314مشهد تا سال 
الله زاهدی، ک ازرونی و چن د توس  سرتیپ فیلشروع شد. شرک  سهامی تجارتی کازادما 

تن دیگر از تجار ایرانی تشکیل و حوزه فع اییتش واردات انحص اری ف ورد آمریک ایی ب ود. 
ش. در مقابل باغ ملی افتت ا  1314آبان  24ای نیز در مشهد دایر کرد که شرک  کازادما شعبه

کرد)ش هام ، ش ماره ایی  میشد و در زمینه فروش اتومبیل فورد سواری، لاری و شاسی فع
 (. 1، سال هشتم، 10
 

 ان.آ.ملک  ۀتجارتخان 2.5

های هندی فعال در زمینه فروش اتومبی ل ب ود ک ه تجارتخانه ان.آ.ملک یکی دیگر از شرک 
فروخ  . ای ن نماین دگی ( آمریکا را در مشهد م یGeneal Motors) محصولات جنرال موتور

شد. ن ام ایدین اداره میبه نام خان ااحب ملک جمالتوس  یک مهاجر هندی تبعه انگلیس 
ش. 1306آب ان  1اختصاری تجارتخانه ان.آ.ملک. و فروشنده اتومبی ل ش وری  ب ود. اع لان 

مل ک واق ،  –نشانگر شروع فعایی  این تجارتخانه در مشهد اس . طبب این اعلان مغازه انیّ
اتومبی ل وارد و ب ه قیم   مناس ب در ارگ جنب اداره نظمیه همه نوع اشیاء و یوازم ی دکی 

ش. اطلاع ات 1308م رداد  10(. اعلان ی در 4: 4، س ال 3فروخ )آفتاب شرق، ش ماره می
دهد. نمایندگی جن رال موت ور بیشتری درباره منشاء تویید محصولات این تجارتخانه ارائه می

ل نتوانس ته سازی دنیا، به خاطر ع دم مس اعدت فص های اتومببیلآمریکا، بزرگترین کارخانه
بود، اتومبیل و یوزام کافی وارد نماید، ویی در زمان انتشار این اع لان موف ب ب ه وارد ک ردن 

های جدیدالاختراع و آخرین سیستم گردید و کلی ه ی وازم ش وری  نی ز ب رای اقسام اتومبیل
های نو و یوازم شوری  بودن د، اع لام فروش داش  و به کسانی که مشتاق به خرید اتومبیل
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ه ا را رد به دفتر تجارتخان ه مراجع ه کنن د ت ا بتوانن د بهت رین و آخ رین سیس تم اتومبی لک
 (.2(.)تصویر شماره 7، سال دوازدهم: 225و  226خریداری کنند)بهار، شماره 

ش. 1308های شوری  در شرق ایران فروش خوبی داش تند. ان.آ.مل ک در س ال کامیون
ه ای نتظار داش  آنها را به همان سهوی  کامیونکامیون دیگر وارد کند و ا 100قصد داش  

ه ای های محرمانه کنسول انگلیس در سیستان و قاینات س القبلی به فروش برساند)گزارش
(. نمایندگان خارجی جنرال موت ور نی ز ای ن ح وزه 215: 1308-1306میلادی 1927-1929

آذر  10ت ا  5ت ور از فروش را زیر نظر داشتند. اچ.اس.کینگ تبع ه آمریک ا عام ل جن رال مو
ش. به دزداب)زاهدان( سنر کرد. کارت رای  و آر.اچ وایکر نیز همراه او بودند. وایک ر 1308

ه ای محرمان ه ش. ب ه زاه دان مراجع   کرد)گ زارش1308آذر  27عازم مشهد شد که در 
، 1308-1306م  یلادی 1929-1927ه  ای کنس  ول انگل  یس در سیس  تان و قاین  ات س  ال

1397: 303.) 
محم د غ و  ایدین در خیاب ان خس روی مش هد ق رار داش   و رتخانه ملک جمالتجا

، س ال 56ش. به کارش پایان داده ش د)بهار، ش ماره 1308مویوی مدیر آن بود که از دی ماه 
ه ای ایدین نقش مهمی در فروش اتومبیل و یوازم آن ب ه شخص ی (. ملک جمال1سیزدهم: 

قاین ات، و حجارباش ی داش  . وی ی ف روش  ایملک، حاکمااحب نام خراسان مثل شوک 
هایش با مش کل مواج ه شود)س اکماق: شد برخی مواق، در دریاف  طلباقساطی باعث می

ای  دین از مهمت  رین (. تجارتخان  ه مل  ک جم  ال3(.)تص  ویر ش  ماره 2/96847؛ 39/67109
های هندی مشهد بود ویی مشخص نشد تا چه سایی در ای ن ش هر فعایی   ک رده تجارتخانه

 ویی پس از قانون انحصار اتومبیل دیگر گزارشی از آن به دس  نیامد.
 

 (Bombay Cycle & Motor Ageney ltd) بمبئی سیکل اند موتر اجنسی لمیتد 3.5

ه ای فع ال در زمین ه ف روش بمبئی سیکل اند موتر اجنسی یمیتد یکی دیگ ر از تجارتخان ه
های این کمپانی در ایران مع روف ود. اتومبیلاتومبیل در مشهد و نماینده کمپانی داج آمریکا ب

بودن د ک ه از مس یر هندوس تان وارد « داج و ب رادران»به دوج، س اخ  کمپ انی آمریک ایی 
ش. تاسیس شد که اعلام کرد بنام خ دم  ب ه ن وع و 1306شدند و نمایندگی آن در آبان می

  ش ده و هم ه ن وع آسایش اهایی به تازگی ش عبه کمپ انی داج و ب رادران در مش هد افتت ا
های داج س واری ب اری را ب ا ی وازم آن ب رای ف روش دارد. ای ن آگه ی تاکی د دارد اتومبیل

 های داج و گراه امنمایندگی مشهد با شعبه دزداب)زاهدان( همکاری دارد و هر نوع اتومبیل



 311  (زادهعلی نجف) ... بر فروشندگان تاثیر قانون انحصار واردات اتومبیل و لوازم آن

 

(Grahamرا می ) تواند فوری از شعبه مشهد یا دزداب برای مشتریان تهی ه کن د. آدرس مح ل
، 2های داج برادران در مشرق ایران ارگ جنب گارا  خی ام بود)به ار، ش ماره فروش اتومبیل
 (.4()تصویر شماره 3سال سیزدهم: 

احتمالاً سردار موتاسنگه هندی نمایندگی این کمپانی را در مشهد داش ته اس  ، زی را او 
ینجنس ی یک دستگاه داج مستعمل به هاروب سنگه هندی فروخ . بمبئ ی س یکل موت ور ا

های چه ار س یلندر دوج را در زاه دان ب ه یمیتد سپس نمایندگی فروش یوازم یدکی اتومبیل
ش. مق داری ی وازم ی دکی دوج چه ار 1310کتانه واگذار کرد و در س ال  -آ-تجارتخانه ف

ک رد قدیمی شده بود و کس ی خری داری نم ی سیلندر به زاهدان فرستاد ویی چون این مدل
ش نرس ید و تجارتخان ه ف.آ.کتان ه طب ب دس تور کمپ انی در ش هریور یوازم مذکور به ف رو

(. تجارتخان ه 310 -4/047867خواس   آنه ا را ب ه بمبئ ی بازگرداند)س اکما: ش. می1311
 20ش. به فعاییتش ادامه داد. گزارش اداره اجرائ ی عدیی ه مش هد در 1314موتاسنگه تا سال 

طلب از هاروب سنگه هن دی ب ا مش کل  دهد موتاسنگه در دریاف ش. نشان می1314آبان 
، س ال 314مواجه شده و این اتومبیل توقیص و به مزایده گذاشته ش د)آفتاب ش رق، ش ماره 

 های شهر مشهد تبدیل شد.ترین اتومبیل(. داج در دوره پهلول اول به یکی از رایل1یازدهم: 
 

 موتاسنگه هرتاب سنگه ۀتجارتخان 4.5

نگه نی ز در زمین ه ف روش ی وازم موت وری فع ال ب ود. ای ن تجارتخانه موتاسنگه هرتاب س 
ق. نقش مهمی در ت امین نیازه ای اتومبی ل ح اکم قاین ات 1347م./1929تجارتخانه در سال 

کنن ده بن زین و موبی ل ب رای موتورخان ه ده د ت امینداش . مکاتبات این س ال نش ان م ی
 (.69/75225ایملک دوم بوده اس )ساکماق: شوک 

 

 مسیحی -های عربیه. تجارتخان6

ه ای های هن دی ک ه از طری ب ش رق ای ران وارد مش هد ش ده و اتومبی لپس از تجارتخانه
مسیحی ش امل اع راب عراق ی، س وری و  -های عربیکردند، تجارتخانهآمریکایی عرضه می

یبنانی، نقش مهمی در تجارت اتومبیل و یوازم ی دکی ای ران دوره پهل وی اول داش تند. دفت ر 
کردند. اعراب به ط ور ا بیشتر در تهران بود ویی نقش مهمی در بازار مشهد ایناء میاالی آنه

کلی از زمان ورود اتومبیل به ایران نقش مهمی این زمینه داشتند. احتمالاً عل   اهمی   پی دا 



 1405و زمستان  زیی، پا2، شمارة 17سال  ،جستارهای تاریخی  312

 

کردن اعراب در حوزه اتومبیل ایران این بود ک ه بن ادر ش امات در س وریه و یبن ان یک ی از 
درات و واردات ایران بود. مسیری که احمد خیامی نیز چند دهه بع د ی ک مسیرهای مهم اا
(. 68: 1398ه ای بن ز را از آنج ا ت ا گم رک قصرش یرین آورد)خی امی محمویه از اتومبی ل
مسیحی فعال در حوزه اتومبی ل در ته ران و مش هد ف.ا. کتان ه، -های عربیمهمترین کمپانی

 رکا و تننگییان بودند.حسو و شرکاء، مشعل و برادران، ربی، و ش
 

 (F.A.Kettaneh) کمپانی ف.ا.کتانه 1.6

ف.ا.کتانه مهمترین تجارتخانه عربی در زمینه فروش خودرو در ای ران دوره رض ا ش اه ب ود. 
اش در خیاب ان لای ه زار دزیره ف.ا.کتانه یکی از مسیحیان سوریه بود که دفتر اا لی کمپ انی

(. کتانه بیشتر به عنوان ی ک ش رک  فرانس وی 298 -10/018913تهران قرار داش )ساکما: 
ش. فعاییتش را در ایران شروع ک رد و هیئ   دوی   1303شد که از اواس  سال شناخته می

تو امیاء و برای تصویب به مجل س رانی از تهران به قرهقراردادی با آن در خصوص اتومبیل
ش. 1307تجارتخان ه در س ال  (. این58: 3، سال8شورای ملی تقدیم نمود)فکر آزاد، شماره 
( و پس از فروش آن کمپ انی ب ه 298 -6/090894نماینده کارخانه داج و گراهم بود)ساکما: 

(. کتانه نق ش 1/61: 1371این کارخانه را نیز برعهده گرف )ابتهاج  کمپانی کرایسلر نمایندگی
. ب ه ریاس   ش1317مهمی در ترویل اتومبیل داج و کرایسلر در ایران داش  . او در س ال 

ه ای طی سایها در نتیجه مساعی طاق  فرسای خود موفب ب ه ت رویل م ارک»وزراء نوش : 
دوج و کرایسلر در ایران شده و از این راه به حم ل و نق ل کش ور خ دمات ش ایانی ک رده 

 (.240 -48/014474)ساکما:  «اس 

ای وج ود نداش تن ش عبهتجارتخانه کتانه در حوزه یوازم یدکی اتومبیل نیز فعال بود و با 
در مشهد معاملاتی با خراسان داش . املاک اختصاای فریمان به ط ور مس تقیم از دفت ر آن 

حلق ه تی وب ب رای  90حلقه ت ایر و  90کرد. مثلاً در یک معامله شرک  در تهران خرید می
(. ای ن تجارتخان ه پ س از ش هریور 79/94468املاک اختصاای فریم ان فرستاد)س اکماق: 

 ش. نیز مدتی در حوزه فروش اتومبیل فعال بود.1320
 

 حسو و شرکاء  ۀتجارتخان 2.6

های فعال در فروش یوازم اتومبی ل ب ود. ش رکتی ک ه حسو و شرکاء یکی دیگر از تجارتخانه
در ایران ثب   ش د و نماین دگی کارخان ه رزی ن ب ی.اف.  17ش. با شماره 1310دی 12در 
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های توییدکننده به دنب ال بازاره ای جدی د و آنجا که کمپانی( بود. از B.F.Goodrich) گودریچ
گشتند پای کمپانی رزین گودریچ به مشهد، به عن وان ی ک ب ازار مه م در مشتریان دائمی می

سازی دنی ا، در شرق ایران، باز شد. کارخانه رزین گودریچ، به عنوان بزرگترین کارخانه رزین
دا، فرانسه و انگلستان داش  و شعبه فرانسوی آن ب ه شعبه در آمریکا، کانا 9ش.، 1310مرداد 

ه ای ای ران اع زام ک رد. آنه ا دنبال بازار ایران بود و چند مهندس مخصوص برای بازدید راه
پس از گردش در بلاد مختلص ایران نتیجه بررسی خ ود را ب ه کارخان ه ارائ ه داده و رزی ن 

خانه سپس نمایندگی تج ارتی رزی ن را گودریچ را متناسب احتیاجات ایران ساختند. این کار
(. رزی ن گ ودریچ در 4، س ال دوم: 22واگذار نمود)اتاق تجارت، شماره « حسو و شرکاء»به 

ش. آورده اس : از هر حیث مناسب ب ا وض عی  ای ران س اخته 1311فروردین  11تبلیغات 
ب ود ک ه شده اس . نمایندگی االی تجارتخانه حسو و شرکاء در خیابان چراغ ب رق ته ران 

رس اند و ش عباتش در کرمانش اه، رش  ، محصولاتش را در کلیه نقا  ایران به ف روش م ی
(. مش خص نش د 114، سال س وم: 35-34اانهان و خراسان دایر بود)اتاق تجارت، شماره 

ک رد نمایندگی تجارتخانه حسو و شرکاء در خراسان دوره پهلوی اول را چه کس ی اداره م ی
ش. در مش هد نماین دگی داش   و لاس تیک 1340ودریچ در ده ه ویی تجارتخانه ب.اف. گ

 (. 89478، 180921فروخ )ساکماق: می
 

 (Mashaal & co) مشعل و شرکاء ۀتجارتخان 3.6

های فروش اتومبیل و یوازم متعل ب ب ه آن تجارتخانه مشعل و شرکاء یکی دیگر از نمایندگی
اش در ایران و عراق داش . دفت ر مرک زیدر ایران بود. این تجارتخانه نماینده انحصاری در 

 -20/007158کرد)س اکما: خیابان چراغ برق تهران بود و در زمینه فروش اتومبیل فعایی  می
(، اتومبی ل firestone(. شعبه مش هد ای ن تجارتخان ه در زمین ه ف روش ت ایر فایرس تون)298
م. 1905موتور در س ال  ( فعال بود. شرک  آمریکایی ریوGrease Alu( و گریس ایلو)Rioریو)

م. ب ا ش رک  دیامون د ادغ ام گردی د. 1967توس  رانسوم ای. اویدز تاسیس شد و در سال 
س ال قب ل از آن  6ش. افتتا  شد، ویی 1314نمایندگی این تجارتخانه در مشهد احتمالاً سال 

ش. 1308اس نند  25ت ا  20ای از این شرک  وارد ش رق ای ران ش د. طب ب گ زارش نماینده
های محرمان ه تی.کی.میلر آمریکایی عامل فایرستون تایر به دزداب)زاهدان( سنر کرد)گزارش

 1312-1309م  یلادی 1933ت  ا  1930ه  ای کنس  ول انگل  یس در سیس  تان و قاین  ات س  ال
کند در ای ن زم ان نماین ده ف روش (. این گزارش کوتاه مشخص نمی43: 1397خورشیدی، 
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اس  یا نه ویی تجارتخانه مش عل و ش رکاء ک ه در س ال  فایرستون تایر در مشهد فعال بوده
ه  ای ب  اری و ش. درب  اره اتومبی  ل1314دی  25ش. افتت  ا  ش  د، در آگه  ی تبلیغ  اتی 1314

سواری سیستم جدید ریو آورده اس  در دنیا از حی ث دوام، اس تحکام،  قش نگی و ارزان ی 
ر این مزایا احراز کرده اس  . ها ربوده و معروفی  مهمی بر اثگوی سبق  را از سایر اتومبیل

ک رد. برابر قیمتش برای ااحبش کار می 20یک اتومبیل باری ریو در عمر طولانی خود اقلاً 
قیم  اتومبیل ریو از قیم  یک اتومبیل معمویی بیشتر نبود در اورتی ک ه از حی ث دوام و 

رتخان ه مش عل و (. تجا2: 342شیکی قابل مقایسه با هیچ اتومبیلی نبود)آفتاب ش رق، ش ماره
 (.1: 811فروخ )آفتاب شرق، شماره شرکاء اتومبیل را به اورت اقساطی نیز می

ش د. طب ب آگه ی یوازم یدکی اتومبیل نیز توس  تجارتخانه مشعل و شرکاء فروخته م ی
ش. تایرهای فایرستون در نمرات مختل ص ب رای نماین دگی مش عل و 1314دی  25تبلیغاتی 

وفرهای متخصص شرک  سهامی حمل و نقل خراس ان همیش ه از بود و ششرکاء وارد شده
کردن د و ب ه ه یچ وج ه ه ای خ ود م یبانک فلاحتی تقاضای تایر فایرستون برای اتومبی ل

کردند. در این آگهی تاکید شده فق   ت ایر فایرس تون مص رف تایرهای دیگری استعمال نمی
و نمایندگی انحصاری مش عل  تومبیلهای یوازم اکنید و به تمام گارا های مهم و اغلب مغازه

(. این تجارتخان ه ع لاوه ب ر 2: 342و شرکاء شعبه مشهد مراجعه نمائید)آفتاب شرق، شماره 
ه ا، پ یچ و مه ره ه ا، دن دهاتومبیل و تایر، ایلو یا همان گریس را که به منزیه خوراک چ ر،

نماین دگی ای ن  (. مش خص نیس  2: 342کرد)آفتاب شرق، شمارهها بود، عرضه میماشین
 تجارتخانه تا چه سایی در مشهد فعایی  کرده اس .

 

 های پس از انحصار واردات اتومبیل و لوازم آن. تجارتخانه7

تا قبل از تص ویب و اج رای ق انون انحص ار واردات اتومبی ل و ی وازم ی دکی آن در س ال 
مسیحی داش تند. -های فعال در این حوزه خاستگاه هندی و عربیش. بیشتر تجارتخانه1315

های آمریکایی بودن د و مح دودیتی در تجارتش ان وج ود بیشتر آنها مشغول فروش اتومبیل
اقتصادی کشور نب ود و س اییانه س ود  نداش . به همین جه  عملکردشان موافب با سیاس 

کردن د. از اواس   س ال آوردند و ارز قابل توجهی از کشور خ ارج م یهنگنتی به دس  می
ایران در سیاس  واردات اتومبیل بازنگری کرد و تص میم گرف   تج ارت  ش. دوی 1315

اتومبیل و یوازم مربو  به آن را به اورت انحصاری درآورد. اگرچه یکی از اه داف ق وانین 
های سهامی بود و در ای ن انحصاری در راستای حمای  از تویید و اادرات از طریب شرک 
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کبار و میوه، کتیرا، پنب ه، پش م و پوس  ، کن ص، هایی برای ادور تریاک، خشراستا شرک 
-20: 1398های نرم و غیره به وجود آمد)شجاعی دی وکلائی، آنغوزه، فرش، زعنران، پوس 

ها در راستای کنترل واردات و جلوگیری از ادور ب یش از ح د ارز ( ویی برخی شرک 19
داش   و ب رادران لاوی ک ه  به وجود آمدند. در این زمان کتانه یبنانی نماین دگی کرایس لر را

عراقی بودند نمایندگی جنرال موتور را داشتند و بدون مح دودی  واردات خ ودرو و ی وازم 
ه ا خواس  این کارها ب ه دس   ایران یاکبر داور میدادند ویی علیمرتب  با آن را انجام می

ت لاس تیک را انجام شود و گنته بود خیال دارد نمایندگی واردات و فروش اتومبی ل و واردا
که در اختیار بخش خصوای بود، به انحصار دوی  درآورد. به نظر ابوایحسن ابتهاج دوی   

توانس   از عه ده ک اری ک ه آمد، ویی داور اعتقاد داش  دوی  م یاز عهده اداره آن برنمی
(. ب دین ترتی ب ب ه موج ب 1/61: 1371دهن د، برآی د)ابتهاجبرادران لاوی و کتانه انجام می

ش. ورود اتومبی ل، ک امیون و کلی ه اش یاء 1315ش هریور  5هیئ  دوی  از ت اریخ  تصویب
یدکی و قطعات مننصله آنها، رزین، لاستیک اتومبیل و کامیون ب ه انحص ار دوی   درآم د و 

: 8، س ال 91؛ شهام ، ش ماره 1: 435وزارت ماییه مامور اجرای آن شد)آفتاب شرق، شماره 
انون انحصار تجارت را تاسیس انایعی بی ان کردن د ک ه (. اگرچه برخی هدف دوی  از ق1

هم در داخل به آن نیاز شدیدی وجود داش  و هم مناب، خام داخلی برای تویی د آن وج ود 
( ویی این اس تدلال بیش تر درب اره ا نای، نس اجی 48، 1390داش  )رحمانیان و همکاران، 

دیگر بود و قانون انحصار اتومبی ل ای کرد و درباره واردات اتومبیل شرای  به گونهادق می
گرایی بیش از حد و ایجاد ت وازن در واردات و بیشتر بخاطر وضعی  اقتصادی ایران، مصرف

اادرات تصویب و اجرا شد. قانونی که تاثیر مستقیمی بر فعالان این حوزه به ویژه در ش رق 
د، چن د های مختلص بخش خصوای که معرف ی ش ایران و مشهد گذاش . به جای شرک 

را ب ه شرک  سهامی که دوی  سهامدار االی آن بود، تشکیل ش د ک ه اتومبی ل و ی وازم آن
های ف روش ها و نمایندگیاورت انحصاری وارد و سپس برای توزی، در اختیار تجارتخانه

های س هامی موت وردار، ش رک  س هامی ات وطهران، ش رک  س هامی دادند. شرک قرار می
 وتور با این هدف تاسیس شدند. هر کدام از آنه ا در ح وزه اتومبی لراهپیما و شرک  ایران م

خاای فعایی  کردن د. م ثلا ی وازم اتومبی ل بی وک تنه ا توس   ش رک  راهپیم ا و ی وازم 
(. 35/114217شد)س اکماق: های ف ورد تنه ا توس   موت وردار وارد و فروخت ه م یکامیون

ه ای ب زرگ ی تاثیر عمیقی بر تجارتخانهاجرای قانون انحصاری واردات اتومبیل و یوازم یدک
مسیحی گذاش . انحصار تجارت خارجی برخی از طبق ات س نتی ت اجر و  -هندی و عربی
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بازاری را از موقعی  ممتاز مایی و اجتماعی محروم کرد و امور اداری و اقتص ادی در ته ران 
ی تج ارت ارز مندی تجار و بازاری ان پایتخ   از ق وانین انحص ارمتمرکز شد که سبب بهره

ه ای شد. در نتیجه تجار ای الات و ش هرها ب ه دیی ل ن اتوانی در گ رفتن مجوزه ا و پروان ه
(. 186: 1394اادرات و واردات دیگر مثل گذشته قادر ب ه ادام ه فعایی   نبودند)ش کرزاده، 

های هندی در شرق ایران و ش هر مش هد این وضیع  باعث محدود شدن فعایی  تجارتخانه
-ش. گزارشی از فعایی  آنها به دس  نیام د وی ی تجارتخان ه عرب ی1315ال شد. پس از س

مسیحی همینان به اینای نقش در این زمینه پرداختند. یکی از علل تغییر شرای  این بود ک ه 
انحصار بازرگانی خارجی و ارز بیشتر به نن، بازرگانانی بود که در تهران فعایی  داش تند و از 

ه ای آوان س (. تجارتخان ه51: 1390ردن د)رحمانیان و همک اران، برواب  با دوی  سود می
اوف اخواف و شرکاء، آراشام آراکلی ان، تی امنی ربی ، و ش رکاء، مش عل و ش رکاء، ه  . . 

هایی بودند که پ س از ق انون انحص ار واردات تننگییان و حسگل لاوی از جمله تجارتخانه
ساس در تهران و مشهد به فعایی   خ ود ش. بر همین ا1315اتومبیل و یوازم یدکی در سال 

 ادامه دادند. 
 

 (Ovanessof Bros & co) آوانس اف اخوان و شرکاء ۀتجارتخان 1.7

های فعال در زمین ه قطع ات ی دکی اف اخوان و شرکاء یکی از تجارتخانهتجارتخانه آوانس 
ده د. ای ن ان م یاتومبیل نظیر تایر بود. آرم انگلیسی آن حوزه تجارتش را عراق و ایران نش 

برزن  روسی)روپوش اتومبیل باری( با وس اط   110ش. فعال بود و 1314تجارتخانه سال 
الله شاکری از نماین دگی تج ارتی ش وروی در بن در پهل وی خری داری کرد)س اکما: نعم 
(. آوانس اف اخوان و شرکاء پس از اجرای قانون انحصار اتومبیل و ی وازم 240 24/076225

ه ای ش. نمایندگی شرک  سهامی اتوطهران را برعه ده گرف   و در س ال1315آن در سال 
(. اتوطهران نماین دگی انحص اری 76/101973ش. در مشهد فعال بود)ساکماق: 1317-1316
( را در ایران داش   و ف روش آن در خراس ان Michelinهای کارخانه میشلن)فروش لاستیک

وطهران ی  وازم ی  دکی دوج نی  ز اف ب  رادران ب  ود. ات  در دس    تجارتخان  ه آوان  س
(. شرک  سهامی ب ار ک ه در زمین ه حم ل و نق ل 101/101973-102فروخ )ساکماق: می

 کرد، در مشهد تعدادی لاس تیکداخله و خارجه، خرید و فروش اتومبیل و یوازم فعایی  می
 کرد)س اکماق:از نماینده اتوطهران یعنی تجارتخانه آوان س اف اخ وان و ش رکاء خری داری 

اف برادران در مشهد خیابان پهلوی)امام خمینی کن ونی( (. محل تجارتخانه اوانس45/94468
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ش. فعایی  ک رد و س پس فع اییتش را ب ه 1316( که تا سال 242/138643و91بود)ساکماق: 
 تجارتخانه آرشام آراکلیان سپرد.

 
 آرشام آراکلیان ۀتجارتخان 2.7

های فعال در زمینه ف روش ی وازم اتومبی ل جارتخانهتجارتخانه آرشام آراکلیان یکی دیگر از ت
ش. نماینده تجارتخانه آوانس اف برادران و شرکاء ش د. ای ن 1316در مشهد بود که در سال 

ش. 1318اردیبهش    10ای از تجارتخانه خاستگاه مسیحی و احتمالاً ارمنی داش . طبب نامه
ش د ک ه از ازه آرشام آراکیان نامیده میتجارتخانه آوانس اف برادران سابب، من بعد به اسم مغ

محل سابب در خیابان ارگ)امام خمینی کنونی( ب ه خیاب ان تهران)ام ام رض ا کن ونی( جن ب 
(. آرشام آراکلیان خری د و ف روش ک الا را 139101 /496گارا  راهپیما انتقال یاف )ساکماق: 

ش. 1318آب ان  20ل ه در داد. از جمبا فاکتورهای آوانس اف و برادران و ش رکاء انج ام م ی
عدد لاستیک میشلن قدیم به املاک اختصاای فریمان فروخ  که ب ر روی ف اکتور  6تعداد 

(. 61/114218چاپی نوشته شده بود تجارتخان ه آرش ام آراکلی ان نماین ده فروش)س اکماق: 
 فرود، رئیس دایره اتومبیل در شرک  سهامی مرکزی، نیز به موید آزاد، نماینده آس تان ق دس
در تهران، نوش  در مشهد به تجارتخانه سابب آوانس اف، آراشام آراکلیان مراجع ه نمائی د و 

(. تجارتخان ه آرش ام آراکلی ان 100/114218های موجود را تحویل بگیرید)ساکماق: لاستیک
در فروش محصولاتش در ارتبا  مس تقیم ب ا وای ی خراس ان ب ه عن وان سرپرس   ام لاک 

(. وی ی از س وی دیگ ر چ ون نماین ده ش رک  81/94468ماق: اختصاای فریمان بود)ساک
ه ایی در قیم   ف روش ک الا و تخنی ص ب ه سهامی مرکزی دایره اتومبیل ب ود، مح دودی 

ه  ا ب  ا ته  ران م  ذاکره مش  تریان داش   . ب  ه هم  ین جه    در مس  ائل مرب  و  ب  ه قیم   
ومبی ل ف ورد و (. این تجارتخان ه ت ایر ات5()تصویر شماره 83/114218-84کرد)ساکماق: می

 (. 56/11488فروخ )ساکماق: لاری از نوع فایرستون می
 

 (Rabie & co) شرکت تضامنی ربیع و شرکاء 3.7

ه ای فع ال در زمین ه ف روش ی وازم شرک  تیامنی ربی، و شرکاء یکی دیگر از تجارتخان ه
از س ال اتومبیل در مشهد بود که پس از قانون انحصار اتومبی ل و ی وازم ی دکی فع اییتش را 

ش. شروع کرد. فروشگاه این شرک  در خیابان خسروی مشهد قرار داش  و نماین ده 1316
( و قطعات اتومبیل را ب ه مش تریانی 17/101973شرک  سهامی موتوردار ایران بود)ساکماق: 
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اش دو اندوق اثاثیه ماشین، ش امل کوی ل، فروخ . نمونهنظیر املاک اختصاای فریمان می
ش. ب ه ام لاک 1317تی ر  8، از سوی شرک  سهامی موتوردار در ت اریخ چکش بر و دینامو

(. ش رک  س هامی موت وردار ب ا 143/102349و6اختصاای فریمان فروخت ه شد)س اکماق: 
ه ای ای ن ش رک  را س لیم دلال کرد. نامهاین شرک  را اداره می همکاری فعالان غیرایرانی

 (. 6/102349کرد)ساکماق: امیاء می
تیامنی ربی ، و ش رکاء ع لاوه ب ر ف روش ی وازمی نظی ر لاس تیک ب ه ام لاک شرک  

فروخ  . از جمل ه اختصاای برخی از اجناس را نیز خریداری و دوباره به اورت آزاد می
حلقه ط ایر و تی وب ک ه ب رای ام لاک اختصاا ی  20ش. قصد داش  تعداد 1316در آبان 

 55به نق د و بقی ه را ب ا ا دی    آنفریمان وارد شده بود، به شر  پرداخ  یک سوم قیم
ش رک  تی امنی (. 6()تصویر شماره 11/101973استناده دو ماهه خریداری نماید)ساکماق: 

و در زمین ه حم ل  ربی، علاوه بر این در زمینه فروش یوازم ایکتریکی به شکل کلی و جزئی
ربی ، و (. ش رک  تی امنی 1/173488-5؛ 1/138072س اکماق: )و نقل نی ز فعایی   داش 

شرکاء در خیابان خسروی مشهد مستقر بود و مشخص نیس  تا چه سایی در ای ن ش هر ب ه 
 اس .فعایی  خود ادامه داده

 
 (H.G.Tufendjianهـ.ژ.تفنگچیان) ۀتجارتخان 4.7

های فعال در زمین ه ی وازم ی دکی اتومبی ل تجارتخانه ه . .تننگییان یکی از مهمترین شرک 
م. در حل ب س وریه ب ود و 1904د. هایک  ر  تننگییان متوید سال در ایران دوره پهلوی بو

ش. وارد ایران ش د و ب ا پروان ه اقام   ش ماره 1312تابعی  آن کشور را داش . او از سال 
در تهران مقیم شد و با ثب  شرک  ه . .تننگییان در زمینه تج ارت خ ارجی ش امل  1384

آلات و کالای برقی فعایی  کرد)س اکما: ینآلات، ماشکاری، بارکشی، آهنایعملواردات، حب
(. این تجارتخانه در زمینه فروش یوازم یدکی نظیر تایر و تی وپ در ارتب ا  4/006762-380

ش. با شرک  سهامی بار همکاری کرد. او مس ئول 1315با بازار مشهد بود. تننگییان از سال 
اجناس برایش ارس ال شرک  سهامی بار در خراسان و مشهد شد و از طرف شرک  مرکزی 

شد. تننگییان علاوه بر این یکی از مهمترین واردکنندگان اتومبی ل و ی وازم ی دکی م دل می
داج بود. او از دفتر تهران پروانه سنارش و تهیه ی وازم ی دکی اتومبی ل از اداره ک ل تج ارت 

(. وی ی 240-5/049685کرد)ساکما: دریاف  و بطور مستقیم با کارخانجات آمریکا معامله می
با تصویب قانون انحصار واردات اتومبیل با مشکل مواجه شد. با این حال بخ اطر تجرب ه در 
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زمینه حمل و نقل، مسئویی  شرک  سهامی ب ار در خراس ان را برعه ده گرف   ت ا ض من 
ساماندهی وضعی  حمل و نقل در شرق ایران تعهدات ای ران در تج ارت ب ا روس یه را ب ه 

( ب رای Internationalم گرف  تعدادی کامیون بزرگ داج و انترناسیونال)پایان برساند. او تصمی
فروش در دسترس شعبه مشهد بگذارد که به اشخاص متعهد حمل کالاهای ا ادراتی ب رای 

ش.، 1315آذر  14(. تننگیی   ان در 240-70/16007و84ش   رک  فروخت   ه شود)س   اکما: 
( تا آنه ا را ب ه 240-57/016007: دستگاه اتومبیل داج در مشهد بود)ساکما 5مشغول فروش 

ه ای (. وای  موت ور م دل دیگ ری از ماش ین240-61/016007برساند)ساکما:  کامیون 130
ش د و تجارتخان ه تننگیی ان در آمریکایی بود که اواس  دوره رضا شاه در مشهد استناده می

ه ای بی لفروخ . به طوری ک ه ی ک س وم اتومش. بیشتر این نوع اتومبیل را می1315سال 
دس تگاه م دل  32کامیون این شرک   99شرک  سهامی بار در خراسان از مدل وای  بود. از 

 (.240-138/1016007-140وای  بود)ساکما:
تننگییان پس از پایان ماموریتش در خراسان به تهران بازگش   و واردات ی وازم ی دکی 

ه ای ام لاک ویی نیازهای اتومبی لای در مشهد نداش  اتومبیل را ادامه داد. او دفتر و نماینده
(. نام ه خصوا ی 7()تصویر شماره 8/101974کرد)ساکماق: اختصاای فریمان را تامین می

دهد او ب ا ش رک  ش. نشان می1316مرداد  13ه . .تننگییان به پاکروان، وایی خراسان، در 
دگی (. تننگیی  ان بع  داً نماین  90/101973کرد)س  اکماق: س  هامی ات  وطهران همک  اری م  ی

های استودبیکر آمریکایی را گرف . اتومبیلی که پس از جن گ جه انی دوم تع دادش اتومبیل
اش ش. کلیه فعایی  بازرگ انی10/8/1327در ایران بیشتر شد. تجارتخانه تننگییان در تاریخ 

 (.380 -2/006762را پایان داد و منحل شد)ساکما: 
 

 (H.J.Lawy) کمپانی حسگل لاوی 5.7

های فعال در عراه فروش اتومبیل و ی وازم ی دکی در یکی دیگر از تجارتخانه کمپانی لاوی
: 1371مشهد بود. برادران لاوی عراقی بودن د و نماین دگی جن رال موت ور را داش تند)ابتهاج 

ش. نماینده اتومبیل ش وری  را ب ه دس   آورد و مح ل 1307(. کمپانی لاوی در سال 1/61
( وی ی ب ا ب ازار مش هد در ارتب ا  298 -5/063805)ساکما: دفتر آن در میدان سپه تهران بود
( ب ه Buickش. از دفتر تهران ی ک دس تگاه اتومبی ل بی وک)1313بود. ک.وا.ام لاوی در سال 
(. ای ن تجارتخان ه 20/97539ایتوییه آستان قدس، فروخ )س اکماق: محمدویی اسدی، نایب

یدکی در مشهد ایناء کرد. یک ی از  پس از انحصار واردات خودرو نقش مهمی در بازار یوازم
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ه ای س هامی ش. نمایندگی ش رک 1316اعیاء خانواده لاوی به نام حسگل لاوی در سال 
پیم ا ی وازم ی دکی ف ورد و زی س را ب ا پیما را در مشهد بدس  آورد. شرک  سهامی راهراه

 (. 101/101973-102فروخ )ساکماق: دستور شرک  سهامی مرکزی می
( از اوای ل 1/140375ا ادره از تهران)س اکماق:  95ارنده ج واز ش ماره کمپانی لاوی د

گاه لاوی ه ر ش. فعاییتش را در مشهد شروع کرد. محل تجارتخانه و سکون 1316تابستان 
(. احتم الاً ای ن ش رک  19/138677دو در خیابان خس روی مش هد ق رار داش )س اکماق: 

کاء تب  دیل شد)س  اکماق: ش. ب  ه ش  رک  تی  امنی لاوی و ش  ر1319خصوا  ی در س  ال 
( و یوازم اتومبیل مثل روغن ب.ب.، یوازم یدکی مث ل ا نحه ک لاج و ب اطری 786/45688
خان ه بیمارس تان شاهرض ا نی ز اس تناده فروخ . باطری که علاوه بر اتومبیل برای تلن نمی
(. ای ن تجارتخان ه همین ین ی وازم 249/145625؛ 18/102286؛ 4/140603شد)ساکماق: می

( )تص ویر 18/101973کرد)س اکماق: اتومبیل برای املاک اختصاای فریمان تامین مییدکی 
 (. از سرانجام فعایی  این تجارتخانه در مشهد اطلاعی به دس  نیامد.8شماره 

 

 ایرانی برادران کاشف ۀ. تجارتخان8

ص ار ها ابتدا نقش کمرنگی در واردات اتومبیل داشتند وی ی بع د از اج رای ق انون انحایرانی
های سهامی نقش االی را برعه ده گرفتن د، برخ ی از واردات اتومبیل و یوازم آن که شرک 

های بزرگ که در حوزه تجارت خارجی فعال بودند، واردات اتومبیل را نیز انج ام تجارتخانه
دادند. تجارتخانه برادران کاشص از معدود مواردی بود که در زمینه واردات اتومبی ل و ی وازم 

ه ای می رزا توس  س ه ب رادر ب ه ن ام کرد. این تجارتخانهایمللی فعایی  میسطی بینآن در 
اا غر کاش ص در س ال اکب ر کاش ص و می رزا عل یغلامحسین خ ان کاش ص، می رزا عل ی

ک اری و تج ارت روده یعملام. تاسیس شد و در زمینه واردات، اادرات، حب1878ق/1295
ای در نیویورک داش )قص ابی بر مشهد و تهران شعبهبین مشهد و آمریکا فعال بود و علاوه 

(. این تجارتخانه احتمالاً ب ه پش توانه ا ادرات و درآم د ارزی از 64: 1402گزکوه و وکیلی 
اواس  دوره رضا شاه وارد ح وزه واردات اتومبی ل آمریک ایی و ی وازم مرب و  ب ه آن ش د. 

ش. 1320ش. ت ا 1317ه ای لمکاتبات املاک اختصاص فریمان با تجارتخانه کاشص طی سا
ک  رده اس )س  اکماق: ده  د ی  وازم ی  دکی اتومبی  ل پاگ  ارد آمریک  ایی وارد م  ینش  ان م  ی

ش. بلبرین گ، زنجی ر، در س ال 1317(. مثلاً املاک اختصاای فریمان در س ال 46/114217
ش. ک  اربراتور، لاس  تیک، رین  گ و پیس  تون، زنجی  ر 1320ش. واترپم  پ، و در س  ال 1318



 321  (زادهعلی نجف) ... بر فروشندگان تاثیر قانون انحصار واردات اتومبیل و لوازم آن

 

؛ 9/102343؛ 7/102343فن ر از تجارتخان ه کاش ص خری داری کرد)س اکماق: موتور، کمک 
ای در رسد تجارتخانه کاشص در دوره پهلوی اول ش عبه(. به نظر می2/114134، 2/111543

مشهد نداشته اس . چون نمایندگی آستان قدس خریدهایش از ای ن تجارتخان ه را ب ه ط ور 
 داد.مستقیم از تهران انجام می

ه ای ها در حوزه اتومبیل و یوازم یدکی آن به خاطر فقدان ش رک ایرانی حیور ضعیص
های کلان بود. چیزی که نقطه ضعص اقتصاد ایران در دوره قاج ار و پهل وی بزرگ با سرمایه
ب ه آن اش اره  ش.1306شد و حاج غلامعلی اسکوئی تاجر مقیم مشهد در سال محسوب می

ب  به شرک  را تجرب ه منن ی ورشکس تگی ش رک  کرد و ریشه نگاه مننی جامعه ایران نس
(. در ای  ن خ  لاء 7: 1404عم  ومی و حی  ص و می  ل س  رمایه م  ردم بی  ان نمود)نج  ص زاده 

 مسیحی بازار اتومبیل را در ایران به دس  گرفتند.  -های هندی و عربیشرک 

ت
عالی

ل ف
سا

ن 
خری

آ
 

 شعبات
نوع خودرو و 

 نمایندگی
 حوزه فعالیت

س
سی

 تا
ان

زم
 

 نام شرکت

13
14

 

 فروش اتومبیل فورد دزداب و مشهد

13
02

 
 و 
ب
زدا
د

13
07

 

 پ.اس. موتور

13
08

 

13 فروش اتومبیل شوری  و داج دزداب و مشهد
06

 

ان. آ. ملک جمال 
 ایدین

13
14

 

13 فروش اتومبیل داج دزداب و مشهد
06

 

بمبئی سیکل اند 
 موتر اجنسی یمی 

13
07

 

  فروش یوازم اتومبیل  دزداب

هرتاب موتاسنگه 
 سنگه

13
20

 

13 فروش اتومبیل داج، گراهم و کرایسلر تهران
03

 

 ف.آ. کتانه

13
40

 

شعبه در دنیا و شعبات کرمانشاه،  9
 رش ، اانهان و خراسان

 
فروش یوازم اتومبیل رزین 

13 گودریچ
10

 

 حسو و شرکاء

13 فروش اتومبیل ریو تهران و مشهد 
14

ش.
 

 مشعل و شرکاء

13
16

 

 نماینده اتوطهران مشهدعراق و ایران و 
فروش یوازم اتومبیل لاستیک 

13 میشلن
14

 

آوانس اف اخوان 
 و شرکاء
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ص
شخ
نام

 

 مشهد
نماینده شرک  سهامی 
 مرکزی دایره اتومبیل

فروش یوازم اتومبیل لاستیک 
13 میشلن، فورد، لاری، فایرستون

16
 

 آرشام آراکلیان

ص
شخ
نام

 

 مشهد
نماینده شرک  سهامی 

 موتوردار ایران
13 فروش یوازم اتومبیل

16
 

تیامنی ربی، و 
 شرکاء

13
27

 

 تهران
دوج، وای ، 
 استودبیکر

13 فروش اتومبیل
12

 

 ه . . تننگییان

13
16

 

 مشهد
نماینده جنرال موتور و 

 نماینده راهپیما

فروش اتومبیل و یوازم اتومبیل 
13 روغن ب.ب. و انحه کلاج

07
 

 حسگل لاوی

13
20

 

 پاگارد تهران
و یوازم اتومبیل  فروش اتومبیل

12 لاستیک و رینگ
95

 

 برادران کاشص

 تنظیم جدول توسط مولف
 

 گیری. نتیجه9

های جدید تجاری در ایران و مشهد ب ود ک ه واردات اتومبیل و یوازم یدکی آن یکی از حوزه
پس از جنگ جهانی اول جایگاه مهمی در تجارت خارجی و داخلی یاف  . اتومبی ل باع ث 

سنتی به مدرن، افزایش سرع  و وابستگی اقتصادی ایران به خ ارج ش د،  تغییر حمل و نقل
زیرا اتومبیل برخلاف یوازم حمل و نق ل س نتی متک ی ب ر واردات ب ود. متناس ب ب ا مس یر 

هایی وارد این حوزه اقتصادی ش دند. اتومبی ل جغرافیایی واردات اتومبیل به ایران تجارتخانه
دوستان وارد شرق ایران شد. برهمین اساس در اوای ل به شکل عمومی و گسترده از مسیر هن

هایی در زاهدان و مشهد دایر کردن د ک ه ش رق های هندی نمایندگیدوره پهلوی تجارتخانه
ای دین نماین ده دادند. پ.اس.موت ور نماین دگی ف ورد، ان.آ.مل ک جم المیایران را پوشش 

موت ور اجنس ی یمیت د نماین دگی کمپانی جنرال موتور و اتومبیل شوری ، بمبئی سیکل ان د 
 کمپانی داج و گراهم خاستگاه هندی داشتند.

دومین مسیر ورود اتومبیل و یوازم یدکی به مشهد از ته ران و از مس یر ع راق و ش امات 
مسیحی با خاستگاه عراق ی، س وری و یبن انی در  -های عربیبود. به همین جه  تجارتخانه

تانه نمایندگی داج و گراهم و س پس کرایس لر، حس و و این زمینه فعال بودند. کمپانی ف.ا.ک
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شرکاء نماین دگی کارخان ه رزی ن گ ودریچ، مش عل و ش رکاء نماین دگی ف روش تایره ای 
ه ا، ارامن ه، اع راب و ه ا، س یکفایراستون و اتومبیل آمریکایی ریو را برعهده داش . هندی

ه ای ف روش اتومبی ل و ن دگیبودند، مهمت رین فع الان و نمای مسیحیان که عموما غیرایرانی
یوازم یدکی آن در شرق ایران بودند ویی پس از تص ویب و اج رای ق انون انحص ار واردات 

ای ن  ش. که با هدف کنترل واردات انجام گرف  ، فعایی  1315اتومبیل و یوازم آن در سال 
ه ای س هامی بزرگ ی چ ون موت وردار، ها با چایش مواجه ش د. دوی   ش رک تجارتخانه

هران، راهپیما، ایران موتور و دایره مرکزی اتومبیل تاسیس کرد ت ا از طری ب آنه ا واردات اتوط
را کنترل نماید. اویین تاثیر اجرای ای ن ق انون مح دود ش دن فعایی   اتومبیل و یوازم یدکی 

مس یحی -های عرب یهای هندی در شرق ایران و مشهد بود در حاییکه تجارتخانهتجارتخانه
ه ای مشهد ایناء کردند، زیرا برخی از آنه ا در ارتب ا  مس تقیم ب ا ش رک  نقش مهمتری در

های بزرگ خارجی توییدکننده اتومبیل و یوازم آن بودند. نزدیک ی ب ه سهامی ایرانی و کمپانی
ه ای دویت ی باع ث مان دگاری برخ ی از گیری از ارتبا  با مرک ز و ش رک پایتخ  و بهره

های هندی مس تقر در دزداب)زاه دان( یکه تجارتخانهمسیحی شد. در حای-های عربیشرک 
مس یحی در ته ران و -ه ای عرب یو مشهد چنین موقعی  نداشتند. از سوی دیگر تجارتخانه

های سهامی دویتی تب دیل ش دند و ب ه فعاییتش ان را در س طحی مشهد به نمایندگان شرک 
ت وطهران، انحص ار ف روش محدودتر ادامه دادند. آوانس اف اخوان و شرکاء نماینده شرک  ا

ش. در مش  هد برعه  ده داش    و س  پس 1316لاس  تیک میش  لن و ی  وازم دوج را ت  ا س  ال 
تجارتخانه آرشام آراکلیان جایگزین آن ش د ک ه نماین دگی ش رک  س هامی مرک زی دای ره 

ه ای ف ورد و لاری برعه ده گرف  . اتومبیل را در فروش تایرهای فایرستون ب رای اتومبی ل
اش را در مش هد دای ر ک رد و نماین ده ش. شعبه1316، و شرکاء از سال شرک  تیامنی ربی

ش. در ته ران دای ر ش د، 1314شرک  سهامی موتوردار بود. تجارتخانه تننگییان که از سال 
پس از قانون انحصار ارتباطش را با مشهد حنظ کرد. کمپانی لاوی متعل ب ب ه ب رادران لاوی 

ای در مش هد دای ر ک رد ک ه توس   حس گل ی، شعبهعراقی نمایندگی جنرال موتور آمریکای
شد و نماینده شرک  س هامی راهپیم ا ب ود ک ه ی وازم ی دکی اتومبی ل زی س لاوی اداره می

ه ای ش. و اج رای ق انون انحص ار واردات ش رک 1315فروخ . با اینکه پس از سال می
فعال بودن د، سهامی شکل گرفتند ویی برخی تجارتخانه ایرانی که در حوزه تجارت خارجی 

ه ای خصوا ی وارد این حوزه شدند. تجارتخانه برادران کاشص یکی از معدود تجارتخان ه
ک رد. خاس تگاه فعال در زمینه تجارت با آمریکا ب ود ک ه از آنج ا اتومبی ل پاگ ارد وارد م ی
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مهمترین فعالان حوزه اتومبیل و یوازم یدکی در مشهد و شرق ایران تا قبل از انحصار ق انون 
 -ه ای عرب یصار واردات هندوستان بود ویی پس از آن این فعایی  به دس  تجارتخان هانح

ه ای هن دی مسیحی با خاستگاه عراق، سوریه و یبنان افتاد و شواهدی از فعایی  تجارتخان ه
ها در حوزه واردات اتومبی ل ، عربی و مسیحی بر ایرانیبه دس  نیامد. عل  غلبه اتباع هندی

ه ای ب زرگ به یکی از نقا  ضعص اقتصاد ایران یعنی عدم تاسیس شرک  و یوازم یدکی آن
 گش . با سرمایه کافی و عدم ارتبا  اقتصادی گسترده با دنیای خارج برمی

 

 هاپیوست

 

 تبلیغ پ.اس. موتور کمپانی .1تصویر 

 (1، سال پنجم: 114)آفتاب شرق، شماره 

 

 تبلیغ تجارتخانه ان.ا.ملک .2تصویر 

 (7، سال دوازدهم: 225و  226شماره )بهار، 
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 ش.1311ای از تجارتخانه ان.ا. ملک در سال نامه .3تصویر 

 (2/96847)ساکماق: 
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 تبلیغ بمبئی سیکل اند موتر اجنسی لمیتد .4تصویر 

 (3، سال سیزدهم: 2)بهار، شماره 
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 ای از تجارتخانه آرشام آراکلیان در سال نامه .5تصویر 

 (83/114218)ساکماق: 1318
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 1316ای از تجارتخانه ربیع و شرکاء سال نامه .6تصویر 

 (.11/101973)ساکماق: 
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 1316ای از تجارتخانه تفنگچیان در سال نامه .7تصویر 

 (8/101974)ساکماق: 
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 1316ای از تجارتخانه حسگل لاوی در سال نامه .8تصویر 

 (.18/101973)ساکماق: 

 

 نامهکتاب
 .1(، خاطرات ابوایحسن ابتهاج، به کوشش علیرضا عروضی، تهران: علمی، ج1371ابتهاج، ابوایحسن )
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بررسی تاثیرات اقتصادی و اجتم اعی ش رک  حم ل و نق ل »(، 1395خلینه، مجتبی و نجص زاده، علی )
س ال پ نجم،  ، پژوهشنامه تاریخ های محلی ای ران،«یو.کی.سی.سی. بر خراسان در جنگ جهانی دوم

 .145-164شماره اول، 

ها و خاطرات احمد خی امی، گ ردآوری گیری از نوشته(، پیکان سرنوش  ما: با بهره1398خیامی، احمد )
 و نگارش مهدی خیامی، تهران: نی.

ای از جن گ جه انی اول، ترجم ه محم ود (، ش رق ای ران: گوش ه1392دیسکون، ویلیام ادموند رییی )
 د.رفیعی، تهران: هیرمن

: زمینه ه ا، اه داف و 1309قانون انحصار تجارت خارجی ایران »(، 1390رحمانیان، داریوش و همکاران)
 .25-55، پاییز، 95، پیاپی 11، تاریخ اسلام و ایران، سال بیس  و یکم، دوره جدید شماره «پیامدها

ر مش هد اواخ ر دوره های آمریک ایی دفعایی  تجارتخانه»(، 1402قصابی گزکوه، جلیل و وکیلی، هادی )
 .52-67، پژوهشنامه مطایعات اسنادی و آرشیوی، سال دوم، شماره دوم، «قاجاریه

-1306م یلادی  1929-1927ه ای محرمان ه کنس ول انگل یس در سیس تان و قاین ات س ایهای گزارش
 (، ترجمه محمود رفیعی، تهران: هیرمند1397،)1308

-1309م یلادی  1933-1930و قاین ات س ایهای ه ای محرمان ه کنس ول انگل یس در سیس تان گزارش
 (، ترجمه محمود رفیعی، بیرجند: چهاردرخ .1397،)1312

پیامدهای تصویب قانون انحص ار تج ارت خ ارجی در اقتص اد »(، 1398شجاعی دیوکلائی، سیدحسن )
 .30-6، دفتر اول، بهار، 29، سال 113، گنجینه اسناد، شماره «ش(1320-1310تجاری ایران)

(، انحصار تجارت خارجی و تاثیر آن در تکوین دوی  مطلق ه پهل وی در عص ر 1394ده، حسن )شکرزا
 رضا شاه، رسایه دکتری رشته تاریخ ایران دوره اسلامی دانشگاه شهید بهشتی. 

مسایه حمای  از کالای وطنی در مشهد اوایل دوره پهلوی با تکی ه ب ر عقای د »(، 1404نجص زاده، علی )
 ایمللی ایرانشناسی، دانشگاه بیرجند.، نخستین همایش بین«وئیحاج غلامعلی اسک

(، ت اریخ اقتص ادی مش هد از دوره ناا ری ت ا انق لاب 1403نجص زاده، علی و قصابی گزکوه، جلی ل )
 . 2اسلامی، مشهد: بوی شهر بهش ، ج

، «ل اولتاثیر تمرکزگرایی بر اقتص ادی سیاس ی عص ر پهل و( »1388یزدانی، سهراب و شجائی دیوکلایی)
 . 179-151، تابستان 5/61تاریخ ایران، شماره 
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