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Abstract 

The modernization process during Reza Shah's era yield to fundamental changes in 
the political, economic, social, and cultural systems of society. The expansion of 
communication routes and the construction of the trans-Iranian railway were some 
of the issues that drew Reza Shah’s attention during the modernization process.The 
construction of the northern railway was accompanied by numerous challenges and 
difficulties that engaged the workforce and the residents of the areas through which 
the railway passed. Through documentary and library studies and using a 
descriptive-analytical method, this study seeks to reflect the workers’ concerns and 
complaints and the consequent suffering, as well as the problems inhabitants 
encountered in their dealing with foreign companies involved in the construction of 
the railway, as one of the modernization processes during the Reza Shah era in the 
cities of Mazandaran.The findings indicate that healthcare, compensation payment 
methods, the employment of European rather than Iranian labors, financial disputes 
with Kampsax company, and the loss of farmlands and rice field were some of the 
most significant concerns and worries of the workforce and local population along 
the northern railway. Further investigations reveal that these issues, although 
present, were not as severe as stated in some documents. In response to numerous 
issues which caused workers’ and the public’s dissatisfaction, the government and 
the company introduced some measures; however, in many cases, workers had 
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complaints that were followed up by the Ministry of Roads, Parliament, and the 
Ministries of Justice and Finance.  

Keywords: Renovation, Railway, Complaint, Workers, North, Reza Shah. 
 
Introduction 

Having an organized transportation system, and especially the construction of 
railways, has been a long-cherished aspiration of the Iranian government and people. 
The accomplishment of this important undertaking, which began during the Qajar 
era, was accompanied by difficulties; however, with the rise of the Pahlavi 
government, the issue of roads development, including the railway construction, was 
seriously considered. The construction of the Iranian National Railway began in 
1926 and was completed in 1939. Although the railway construction project was 
completed, it brought about significant changes in the lives of not only the public 
adjacent to the railway, but also the workers involved in the project. Thus, what has 
been covered in this study is a look at the process of building the trans-Iranian 
railway, especially the northern railway line, to shed light on the problems, 
concerns, and complaints of workers and local residents in the northern regions, 
based on Mazandaran documents, representing the workers’ and local people’s 
complaints and petitions during the 6th to 12th sessions of the National Assembly. 
 
Materials & Methods 

The researcher gathered research data employing a historical approach and relying 
on the analysis of documents and library resources. Subsequently, the collected data 
was analyzed using a descriptive-analytical approach. As a final step, the data was 
subjected to a thorough explanation and interpretation. 
 
Discussion and Results 

During the Pahlavi era, the bill for the construction of the north-south railway was 
approved by parliament in February 1926. Then, to carry out this task, foreign 
engineers came to Iran and railroad construction operations were initiated. Teams 
equipped with technical tools were deployed to the northern and southern regions to 
carry out mapping and preliminary studies for determining the optimal railway 
route. The announcement regarding the construction of the Iranian was gradually 
spread in foreign countries, stimulating interest from foreign companies and 
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investors keen to participate in the railway construction. Most of these companies 
and investors sent representatives to Tehran. First, the government entrusted the 
railway construction project to a syndicate of German and American companies, 
which completed a portion of the line. However, when the first contract was 
terminated, the Kampsax company assumed the responsibility for completing the 
line. In the northern section, the railway mapping studies, which began in 1928 by a 
syndicate of German and American companies, encountered many obstacles and 
challenges. The project was finally completed by the Kampsax Company and 
launched in June 1937. The launch of the railway construction process in the north 
was accompanied by numerous outcomes; not only it led to changes in the region’s 
ecosystem but also it gave rise great concerns, anxieties, and suffering among the 
local residents and involved workers.The arose problems in the modernization 
process of Mazandaran and its direct outcomes, especially those related to the 
construction of the railway, concerned the health and medical care, damages, efforts 
to pay compensation, financial disputes with the Kampsax company regarding wage 
payments, as well as the superiority of European workforce over Iranian one. 

The investigation of the documents reveals that the complaints of some residents 
and workers were referred to the Speaker of Parliament. This indicates either a lack 
of response to those complaints or some dissatisfactions with the verdict issued in 
the lower courts and the referral of those complaints to a higher court. The 
examination of these complaints yields significant insights about the damages 
inflicted upon the people during the modernization process. 
 
Conclusion 

The construction of Iranian railway, connecting the north of the country to its south, 
entailed numerous consequences and damages for both the locals, where the line 
passed, and the workers, who were employed in the project. One of the most 
significant consequences of the construction of the railway in Mazandaran was the 
inadequacy of health and medical facilities to treat the workforce and manage the 
deaths of injured workers in the early years of the railway construction. These 
problems were, then, addressed by the government and the Compax company. Other 
issues faced by the workforce on the railway were the non-payment of 
compensations and some financial disputes between workers and, the supervisors 
and the Compax company. Moreover, the replacement of Iranian labor with 
European labor by the companies was another significant issue, given the greater 
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expertise of European labor compared to that of Iranian labor in railway technical 
matters.A further consequence was the destruction of forests justified by fulfilling 
the need for timbers to build tunnels for a coal mine that supplied the necessary fuel 
for the railroad’s construction, beside the loss of rice fields and farmlands that 
people needed for their subsistence. Considering the concerns and the harms 
experienced by workers and residents in the northern region, it seems that although 
these issues existed, they were not as severe as stated in some documents.As 
mentioned earlier, regarding many of the consequences that yield workers’ and the 
public’s dissatisfaction, including health care and compensation, the government 
and the company introduced some measures. For the remaining damages, the issues 
and concerns of the workers were followed up by the Ministry of Roads, the 
Parliament, and the Ministry of Justice and Finance. 
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  ، پژوهشگاه علوم انساني و مطالعات فرهنگيجستارهاي تاريخي
  1405 پاييز و زمستان، 2، شمارة 17نامة علمي (مقالة پژوهشي)، سال  دوفصل

  ها و شكايات كارگران و مردم مازندران انعكاس دغدغه
  در هنگام ساخت خط آهن شمال

  *رقيه جوادي

  چكيده
فرايند نوسازي در دوره رضاشاه منجـر بـه تغييـرات اساسـي در مجموعـه نظـام سياسـي،        

اجتماعي و فرهنگي جامعه شد.گسـترش راههـاي ارتبـاطي و احـداث راه آهـن       اقتصادي،
سراسري در ايران يكي از مواردي است كه در جريان نوسازي مورد توجـه رضاشـاه قـرار    

ئل و مشكلاتي همراه بـود كـه نيـروي كـار واهـالي      آهن شمال با مسا گرفت. احداث خط
آن است با مطالعـه   آهن از آنجا ميگذشت را درگير نموده بود.اين پژوهش بر نواحي كه خط

ها و شكايات كارگران  تحليلي به انعكاس دغدغه- اي و با روش توصيفي اسنادي و كتابخانه
هاي خارجي  خورد با شركتو رنج ناشي از آن وهمينطور مشكلات مردم اين نواحي در بر

ي رضاشـاه در شـهرهاي    آهن كه به عنوان يكـي از فراينـدهاي نوسـازي دوره    ساخت خط
هاي پژوهش حاكي از آن است كه بهداشـت ودرمـان، نحـوه     مازندران رخ داد،بپردازد.يافته

پرداخت جبران خسارت، به كارگيري نيروي كار اروپايي به جاي ايراني، اختلافات مالي با 
هـاي كـارگران    ها و نگراني مپساكس، ازدست دادن اراضي وشاليزارها از مهمترين دغدغهكا

گردد كه ايـن مسـائل اگرچـه وجـود      واهالي خط شمال بود كه با بررسي آنها مشخص مي
در بسياري از اين   است.دولت و كمپاني داشت اما نه به شدتي كه دربرخي از اسناد قيد شده

كارگران و مردم بود تمهيداتي انجام دادند؛ با اين حال دربسياري موارد كه موجب نارضايتي 
از موارد كارگران عرايضي داشتند كه از سوي وزارت طرق، مجلس و وزارت عدليه وماليه 

  شد.  پيگيري مي
 آهن، شكايت، كارگران، شمال، رضاشاه.  نوسازي، راه ها: دواژهيكل
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   مقدمه. 1
ي دولت و مـردم   ويژه خطوط آهن از آرزوهاي ديرينهونقل منظم و به  داشتن سيستم حمل

ايران بود. انجام اين امر مهم با آغاز جريان نوسازي در دوره قاجار با مشـكلات سياسـي و   
توان در ايـن زمينـه ناديـده گرفـت، دخالـت       اقتصادي مهمي مواجه گرديد.آنچه را كه نمي

ي ساخت راه آهـن در   كه مسألهكشورهاي اروپايي در ايران بود.همين امر موجب شده بود 
ي حكومـت قاجـار    اي تبديل شود كه حل آن از عهـده  ايران به يك موضوع سياسي پيچيده

برنيايد. با روي كارآمدن حكومت پهلوي كه منجر به قـدرت دولـت مركـزي شـد، مسـأله      
ي راهها و از جمله احداث راه آهن به طور جدي مورد توجـه   ونقل و به ويژه توسعه حمل
رگرفت.رضاشــاه در مســير تمركــز قــدرت، نوســازي واجــراي اصــلاحات اقتصــادي و قرا

دانسـت(تاريخ ايـران بـه روايـت كمبريج:ازرضاشـاه تـا انقـلاب         اجتماعي را ضروري مـي 
). از مهمترين اصلاحات اقتصادي وي ايجاد راهها و توجه به اهميت آنها 31: 1390اسلامي،

از مدتها قبل ذهن وي را درگير نموده بود.احداث و به ويژه اهميت احداث راه آهن بود كه 
آهن سراسري ايران كه قرار بود بندرشاه (بندر تركمن فعلي) در شمال را به بندر شاهپور   راه

ش مورد تصويب مجلس قرار 1304(بندر امام خميني فعلي) در جنوب پيوند دهد در سال 
آهن اگرچه به پايـان رسـيد    ش به پايان رسيد.پروژه عمليات ساخت خط1317گرفت و در 

آهـن قـرار داشـتند و همينطـور      اما تغييرات مهمي در زندگي اهالي نواحي كه در مسير خط
كارگران مشغول به كار در اين پروژه ايجاد نمود.پيرامون موضوع احداث راه آهن سراسري 

جـز  هاي متعددي صورت گرفته است اما در بحث پيامدهاي ناشي از آن تاكنون به  پژوهش
تـاريخي  - بررسـي ميـراث فرهنگـي   « ) با عنـوان 1400اي كه توسط نوري و سليماني( مقاله

و درآن به پيامدهاي فرهنگي ساخت  صورت گرفته است» برجامانده از راه آهن شمال ايران
از جمله بررسـي بناهـا و آثـاري كـه توسـط اروپاييـان در آنجـا سـاخته         راه آهن در شمال 

كـارگران و مـردم ايـن    هـاي   هـا و دغدغـه   به بازتاب آسيبشد،پژوهش مستقل ديگري كه 
داشتند،صورت  آهن هاي اروپايي در هنگام ساخت خط نواحي و مشكلاتي كه آنها با شركت

نگرفته است.لذا آنچه كه در اين پژوهش مورد بحث قرارگرفته،نگاهي به روند سـاخت راه  
ها و شكايات  كلات، دغدغهآهن شمال و بررسي مش آهن سراسري به ويژه پرداختن به خط

كارگران و مردم نواحي شمال براساس اسناد مازندران است كه شكايات و عرايض كارگران 
كنند.بنابراين  و مردم آن سامان را در طول مجلس ششم تا دوازدهم شوراي ملي منعكس مي
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 ها و مشكلات مردم و كارگران اين نواحي و تلاش آنها بـراي گـرفتن حـق    بازتاب دغدغه
  خويش از مقامات بالاتراز مهمترين موضوعات مورد بحث دراين پژوهش است.

  
  . چگونگي ساخت راه آهن سراسري ايران2

شاه بـه   ضرورت ايجاد راه آهن در ايران به دوره قاجار و به ويژه بعد از سفرهاي ناصرالدين
واگـذاري امتيـاز   هـايي در زمينـه    كشورهاي اروپايي ايجاد شد.در اين دوره هر چند تـلاش 

آهن به كشورهاي اروپايي صورت گرفت، اما هيچكـدام نتوانسـتند در انجـام آن موفـق      راه
» نجـات   راه« الدولـه،كتابي بـه نـام    ).در اواخـر دوره قاجارصـنيع  48: 1387(احتشامي، باشند

نوشت كه در آن طرح راه آهن ايران را روي نقشه جغرافيايي هانري كيپرت چاپ برلن كـه  
ق منتشر شده بود و در مقياس يك به يك ميليون طوري ترسيم كرده بود كه كاملاً 1301در

با خطوط راه آهن سراسري كه بعدها ايجاد شد منطبق بود. وي انجام ايـن امـر مهـم را بـا     
سرمايه ايراني و قرار دادن ماليات بر قند و شكر و چاي و نمك پيشنهاد داد. در دوره پهلوي 

 همان نقشـه و روش پيشـنهادي و ماليـات بـر قنـد و شـكر عملـي شـد         اين طرح تقريباً با
دفتـري نيـز در    . احمـد متـين  )61: 1390تشكري و چاهيان، ,8،7، 29: 1326 (ترسكينسكي،
بـه  » اسـتقلال اقتصـادي ايـران   «عنوان  وزيري سردارسپه با نوشتن كتابي تحت دوره نخست

هاي آن و انتخـاب بهتـرين    يد و زياننظرها در زمينه فوا احداث راه آهن سراسري، اختلاف
مسير خط آهن سراسري در ايران پرداخت. اين كتاب در همان ايام توسط رضاخان خوانده 

 دفتـري،  (متـين  وي قرار گرفت شد و مطالب آن به ويژه بحث احداث راه آهن مورد توجه 
هــاي عمرانــي و توســعه كشــور بــه  ي پهلــوي برنامــه ). در سراســر دوره650- 651: 1381

اي كه همين راه آهـن   گونه ونقل مورد توجه قرار گرفت. به در زمينه سيستم حمل خصوص 
ــت       ــرار گرف ــتفاده ق ــورد اس ــز م ــين ني ــط متفق ــران توس ــغال اي ــري در دوره اش  سراس

اي سـاخت راه آهـن در بيسـتم     مـاده  ي پنج ). بنابراين لايحه143: 1401 فرودالوند، (يوسفي
به تصويب مجلس شوراي ملي رسيد(مجموعه قوانين مصوبه دوره پنجم مجلس 1304بهمن

چنانچه عبور راه آهن از «در آن علاوه بر مواد آن ذكر شد كه  )285- 286تا:  شوراي ملي،بي
املاك اشخاص ضرورت پيدا كند دولت مكلف است قيمت آن قسمتي را كه طرف احتياج 

هـاي   ). رضاشاه بـه دنبـال گـرايش   1305نامه اطلاعات،(روز است به نرخ عادله تأديه نمايد
اي كه داشت از گرفتن هرگونه وام از بيگانگان در امر نوسازي كشور خـودداري   گرايانه ملي
ي ساخت راه آهن،بدون استقراض از بيگانگان  اي كه ايده گونه ) به151: 1381(كمالي، نمود
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. درهمين راستا، مجلـس شـوراي ملـي    )9: 1355 (بهرامي، از آرزوهاي ديرينه رضاشاه بود
قانون انحصـار قنـد وشـكر و     1304خرداد9براي تأمين هزينه راه آهن با سرمايه داخلي در 

چاي را وضع كرد كه به ازاي هرسه كيلو قند وشكر و چاي وارداتـي يـا توليـد داخلـي دو     
آهـن در   اه؛ر29: 1317(راه آهـن سراسـر ايـران،    ماليات براي راه آهن دريافـت گـردد   ريال 
نقشـه بـرداري و   1304. در بيسـتم بهمـن  )2: 1400اسناد احداث راه آهـن سراسـري،  ايران،

ساختمان راه آهن به تصويب مجلس شوراي ملي رسـيد، اداره راه آهـن در وزارت فوائـد    
نظر او  عامه تأسيس گرديد و براي اجراي اين كارپولند، مهندس آمريكايي با مهندسيني تحت

).عمليات سـاختماني راه آهـن توسـط آنـان و يـك نفـر       28: 1327ملكوتي،به ايران آمدند(
هـايي بـراي    آغـاز شـد و گـروه    كارشناس آلماني كه توسط دولت اسـتخدام شـده بودنـد،   

برداري با تجهيزات فني جهت انجام مطالعات مقدماتي وتعيين بهترين مسير راه آهن به  نقشه
كه عمليات ابتدايي مساحي و  )؛ همين709تا:  نواحي شمال و جنوب اعزام گرديدند(دلدم،بي

برداري در شمال و جنوب به اتمام رسيد و مقدمات كار براي شروع ساختمان فـراهم   نقشه
ساختمان خط در سه نقطه شمال، مركز و جنـوب آغـاز گرديـد(راه    1306مهر23گرديد، در 

ورهاي خـارجي  آهن ايران به تـدريج در كش ـ  ). خبرساخت راه24: 1317آهن سراسر ايران،
داران خارجي را براي شـركت در سـاختمان راه آهـن     ها و سرمايه منتشرشد وتوجه كمپاني

اسناد احداث راه آهـن  آهن درايران، (راهجلب نمود و اكثر آنها نمايندگاني به تهران فرستادند
  . )2: 1400سراسري،

و  و شركاءش دولت ساخت راه آهن را به سنديكايي از شركت آمريكايي اولن 1307در
 هــاي آلمــاني فيليــپ هولتزمــان و جوليــوس برگــرو زيمــنس بــوو واگــذار نمــود شــركت

). قسمت زيادي از خط آهن توسط آنان تسطيح و تكميل شـد كـه   6: 1326 (ترسكينسكي،
اي كه پس از مذاكره بقيه عمليات ساختمان نيز به  گونه مخارج آن نيز مقرون به صرفه بود، به

دار  هـا كـه عهـده    ). از اين رو،آلماني3: 1307گرديد(روزنامه اطلاعات، اداره سنديكا واگذار
قسمت شمالي بودند ساختمان هشتاد ميل راه آهـن بـين سـاري و بنـدر شـاه را بـه اتمـام        

ميل راه بـين بندرشـاهپور و   156ها در جنوب ساختمان  رساندند ودر همان موقع آمريكايي
هاي بي مـورد   ). به تدريج به دليل خرج تراشي87: 1367دزفول را به پايان رساندند(آوري،

سنديكا و ايرادات فني كه بر آن وارد بـود، ادامـه كـار آن بـه ضـرر دولـت بـود. بنـابراين         
ش قرارداد سنديكا فسخ و كار ساختمان راه آهن براي مدتي متوقف شد(راه آهـن  1310در

قسمت شمال و يك  ) بعد از آن دولت چند مهندس سوئدي براي28: 1317سراسري ايران،
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مهندس آمريكايي به نام كارول كه سابقه خدمت در اداره راه آهن داشت را بـراي قسـمت   
ش دولـت قـراردادي بـا يـك     1312). درسـال  35: 1327جنوب اسـتخدام نمود(ملكـوتي،  

سـازي در تركيـه را داشـت     سنديكاي دانماركي به نام كنسرسيوم كامپساكس كه سـابقه راه 
: 1357اردكاني، ان راه آهن ايران به آن كنسرسيوم واگذارگرديد(محبوبيمنعقد نمود و ساختم

هاي اروپائي  ). كامپساكس با تقسيم ساختمان راه به قطعات مختلف،آنها را به شركت2/351
تـرين قطعـات را شـركت انگليسـي ريچـارد       ترين و مشكل واگذار نمود كه يكي از سخت

تاليـايي آنجيـوليني بالوكـا و موتورازاكچـو و     بـراين، شـركتهاي اي   برداشـت. عـلاوه   كاستين
 هاي بلژيكي و سوئدي و چك اسلواكي و چند شركت ديگر نيز قطعـاتي برداشـتند   شركت
). قرار براين شد كه اين كمپاني كليـه تشـكيلات لازم در خطـوط را از    324: 1337 (ساتن،

بگيرد.كامپسـاكس بـاقي   ها را خود برعهده  نظر فني و اداري و كليه برآوردها و ترسيم نقشه
قطعـه درجنـوب تقسـيم    20قطعه درشمال و 23قطعه يعني 43خط را كه ناتمام مانده بود به

درپي به مناقصه گذاشت(راه آهن در ايران، اسناد احداث راه آهـن   اي را پي نمود و هر قطعه
بـه  كيلومتر شمال ايـران را  1394). سرانجام راه آهن سراسري ايران با 24: 1400 سراسري،

آخرين پيچ ومهره آن توسط رضاشاه در ايسـتگاه   1317شهريور4جنوب آن پيوند داد و در 
) بهـم  803: 1384سفيد چشمه شهر اراك كه بعداً ايسـتگاه فوزيـه ناميـده شد(پورشـالچي،    

بيني شده ساخت آن به پايـان   روز زودتر از موعد پيش24ماه و  6متصل گرديد و بدينگونه 
  ).172- 177: 1345 (نفيسي، رسيد

  
  آهن در شمال ساخت خط ة. پيشين3

 قاجـار  شـاه  ه ناصـرالدين اواخـر دو به آهن در شمال ايران  نخستين تلاش براي ساخت راه
حـاج  ش امتيـاز راه آهـن از سـواحل دريـاي خـزر تـا تهـران بـه         1229گردد. درسال برمي

ت واگذارگرديد. وي با سرمايه شخصـي و جمعـي از تجـار جه ـ    الضرب محمدحسن امين
انحصاري درآوردن تجارت مازندران با كمك مهندسين بلژيكي مشغول انجام يك قسـمت  

آباد تا آمل گرديد. طرح مزبور بـه علـت اختلافـات بـين      آهن از محمود خط  از برنامه يعني
الضرب و مهندسين بلژيكي كامل انجام نگرفت و آنچه كـه در قسـمت آمـل صـورت      امين

ه ترتيب بدي صورت پذيرفت كه بعدها غيرقابـل اسـتفاده   پذيرفت توسط كارگران ايراني ب
آهن آن  رفت و خطوط ماند، عمارت و ايستگاه راه آهن آن نيز به تدريج خراب شد و از بين

الدوله اعلام كرد شـاه امـلاك و    ). صنيع18- 19: 1317نيز برچيده شد(راه آهن سراسر ايران،
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). 3/359: 1357ن به پايان رسيد(بامداد،توما765000راه آهن مذكور را نخواست و قضيه به 
كيلومتر اشاره نمود كه 9پيربازار به طول - آهن رشت توان به خط آباد مي برخط محمود  علاوه

توسط شـركت خوشـتاريا درسـالهاي جنـگ جهـاني اول در شـمال سـاخته شـد(نوري و         
ال بـه  آهن سراسري شـم  ). با روي كار آمدن سلسله پهلوي،احداث خط82: 1400سليماني،

ش به 1307آهن در سال برداري خط مطالعات نقشهجنوب تحقق يافت كه در قسمت شمال 
كيلـومتر در شـمال را   808ها  آلماني و آمريكايي واگذار شد كه آلماني  سنديكايي از شركت

هـا و   برداري اين قسـمت بـه دليـل دشـواري     ). نقشه35: 1327برداري كردند(ملكوتي، نقشه
حيوانات وحشي و به جهت موانع جنگلي، توسط دو دسته مهنـدس  وجود امراض و خطر 

بـرداري   انجام گرفت كه دسته اول از طريق عكسبرداري هوايي مشغول تهيه علامات نقشـه 
: 1317نمودند(راه آهن سراسر ايران، بودند و دسته ديگر عمليات مساحي لازمه را تكميل مي

بـرداري توسـط مهندسـين     عمليـات نقشـه  ). بعـد از اتمـام   2: 1307روزنامه اطلاعات، ؛25
هاي  گذشت را در سال هاي مسيري كه از سواد كوه مي ها و پيچيدگي آلماني،برخي دشواري

هاي در مـدت   ). سوئدي127: 1399بعد كمپاني كامپساكس تكميل نمود(نوري و سليماني، 
ا تسـطيح و  كليومتر ر 285كردند قسمتي از خط بين شاهي تا  دو سالي كه در شمال كار مي

ها و آب نماهاي آن را سـاختند و حفـر تونـل     خاكريزي نمودند و عمليات مقدماتي و ريل
هـا و ايسـتگاهها و جايگـاه كرگـران      گدوك را نيز آغاز نمودند اما موفق به انجام سـاختمان 

). براسـاس  28: 1317(راه آهـن سراسـر ايـران،   نشدند كه بعداً كامپسـاكس آن را انجـام داد  
آهن شمال بـه تهران،عبـور از كـوه     س هاكلين در قسمت تعيين مسيرهاي خطگزارش مهند

البرز كه در طول خط ساحلي خزر كشيده بود بزرگترين مانع ساختمان اين خط بود.جهـت  
مرتفع نمودن اين مشكل چنـدين خـط مـورد مطالعـه قرارگرفـت كـه از ميـان آنهـا خـط          

از سـاير خطـوط پيشـنهادي بـود و      بندرشاه،شاهي،فيروزكوه،گرمسارو تهران كـه كوتـاهتر  
تـرين   شد مناسبتر از ساير خطوط تشخيص داده شـد.مرتفع  تر از آنها واقع مي همچنين پايين

متر از سطح دريا واقع شده اسـت.براي   2215نقطه اين خط گردنه گدوك بود كه درارتفاع 
 461تـا تهـران  طول خط شمال از بندرشـاه  .عبور از قله گدوك نياز به ايجاد پل و تونل بود

كيلومتراست واز بندرشاه تا ايستگاه شيرگاه در مازندران از شهرهاي بندرگز،بهشهر،ساري و 
آباد ادامه دارد  نمود.خط از ايستگاه شيرگاه به بعد به منطقه جنگلي كه تا سرخ عبور مي شاهي

ر كرده هاي زيراب،پل سفيد،سرخ آباد و ورسك عبو وارد شده و در بالادست تالار از آبادي
شود.پس از عبـور از گـدوك،خط بـا شـيب ملايمـي در امتـداد دره        وارد گردنه گدوك مي
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كيلومتر به سمت پايين وارد گرمسار يعني در مركز خوار كه  80رود در مسافت حدود  حبله
گردد. بعد از گرمسـار خـط در سـمت مغـرب در      در جلگه جنوبي فيروزكوه واقع شده،مي

رود كه در اين وسط از انتهاي شمالي كويرنمك،ايستگاه  تهران مي امتداد دامنه كوه به طرف
). 59- 60: 1317آهـن سراسـر ايـران،    راهرسد( ابردژ،ورامين و ري عبور كرده تا به تهران مي

شروع شـد   1312آذر25تهران توسط شركت كامپساكس از - شمال  گذاري خط بنابراين ريل
بـرداري از آن در   افتتـاح گرديـدو بهـره   توسط رضاشاه در تهـران  1315بهمن 30ودر تاريخ

  ).41: 1327آغاز گرديد(ملكوتي، 1316خرداد1
اندازي عمليات ساخت راه آهن در شمال با پيامدهاي متعددي همراه بود كه نه تنهـا   راه

ها ورنج زيادي براي  ها و تشويش بوم اين منطقه گرديد بلكه دغدغه منجر به تغييرات زيست
داشت. مشكلات ايجاد شده كـه در زمينـه    كارگران مشغول به كار در پيمردم اين منطقه و 

امر نوسازي در مازندران و پيامدهاي مربوط به آن در اين ناحيه به ويژه در ارتباط با ساخت 
ي پرداخـت   ها و تلاش زيـاد بـراي نحـوه    راه آهن ايجاد شد مربوط به اوضاع بهداري،زيان

امپساكس است.با بررسي اسناد مشخص مي شود كه خسارت و اختلافات مالي با شركت ك
اي از اهالي و كارگران به رياست مجلـس شـوراي ملـي گويـاي عـدم       ارجاع شكايت عده

دريافت پاسخ به آن شكايت و يا راضي نبودن از رأي صادره در دادگاههاي بدوي و ارجاع 
يـدي در مـورد   آن شكايت به دادگاه بالاتر اسـت كـه بررسـي آنهـا نمايـانگر اطلاعـات مف      

هايي است كه در مسير نوسازي به مردم اين نواحي تحميل شده بود.آنچه كـه در ذيـل    زيان
اي از مهمترين پيامدهايي است كه ساخت راه آهـن در اسـتان    در اين زمينه ذكر شده گزيده

  مازندران داشته است.
  
  آهن شمال ها و شكايات اهالي و كارگران خط . دغدغه4

  ها ات و نامناسب بودن وضعيت مريضخانهكمبود امكان 1.4
براي ساخت راه آهن هزاران كارگرو مهندس در طول مسافت خط مشغول بـه كـار بودنـد    

آهن شمال كارگران بـه علـت    كرد. در قسمت خط وخطراتي آنها را در اين مسير تهديد مي
سـهال واسـهال   هايي نظير مالاريـا، ا  وهوا و حملات مالاريا در فشار بودند. بيماري بدي آب

خوني، امراض گوارشي و تنفسي در ميان كارگران شيوع پيدا كرده بـود. مالاريـا بـه شـكل     
خصوص كارگران غيربومي مثل آذربايجان و زنجان وعملجـات   عمده در بين كارگران و به
ها در سال اول كه شعبه بهداري توسعه نيافتـه بـود بسـيار باعـث      خارجي از جمله ايتاليايي
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ش بسيار شـديدتر بـود.   1312اين بيماري در بين كارگران ساختماني درسال زحمت شد و
علاوه بر اين بيماري اسكربوت كه در نتيجه كمبود ويتامين است به اشكال مختلف در بـين  

راه هاي شايع در ميان كارگران بـود(  ازديگر بيماري عملجات ديده ميشد. حصبه،آبله،تيفوس 
اي  ش بهداشت كارگران تابع هيچ برنامه1310ا قبل از سالت ).142: 1317آهن سراسر ايران،

نبود و تنها در نقاطي كه تعداد زيادي كارگر مشغول به كار بودند پزشك و دارو براي درمان 
 (عبـداللهي،  شـدند  مقدماتي ارسال ميشد و بيماران سخت نيز به بيمارستان شهرها منتقل مي

نظم بهداشتي واماكن درماني وبهداري براي آنها ). بنابراين لازم بود تشكيلات م252: 1403
در طول اين مسافت تهيه شود.لذا در ماده چهـارم قـرارداد بـين وزارت راه بـا كنسرسـيوم      
كامپساكس لزوم تأسـيس شـعبه بهـداري پـيش بينـي شـده بود(اسـناد مازنـدران در دوره         

ور مربوط به كـارگران  رو، اداره بهداري براي رسيدگي به ام ). از اين29- 30: 1389رضاشاه،
بيمارستان بزرگ و 101راه آهن تأسيس شد. اين اداره در نقاط مختلف مسيرراه آهن حدود 

تن پزشكيار و داروسـاز  400تن پزشك و40كوچك با تعداد زيادي كارمند داير كرده بودكه 
هـاي ايـن    اتومبيـل سـواري بـراي تـأمين نيازمنـدي      5آمبـولانس و  24و پرستار وغيـره و  

ها در اين زمينه مشغول به كار بودند، علاوه بر اين در طـول مسـير سـاختمان راه     ستانبيمار
خواب برقـرار بـوده و چنـين خـدماتي نيـز در       تخت 22تا15امدادي داراي  آهن يك پست

نواحي كوهستاني در هرپنج كيلومتر مسافت و در نواحي ديگر در هر ده تا پـانزده كيلـومتر   
 خواب براي رسيدگي به بيماران در دسـترس بـود   ي دوتختمسافت يك پست امدادي دارا

آباد بيمارستان هفتاد خوابي، در  ). همچنين درخط شمال در عباس176- 177: 1345 (نفيسي،
سفيد بيمارستان پنجاه تختخوابي و در شيرگاه بيمارستان سي تختخوابي احداث گرديـد.   پل

هرازگـاه باعـث اعتـراض و شـكايت     اي بـود كـه    ي عملكرد اين درمانگاهها به گونه نحوه
  ).30: 1389شد(اسناد مازندران در دوره رضاشاه، كارگران به مجلس شوراي ملي مي

از اول گدوك الي شاهي قسمت به قسمت مريض خوابيده و هر روز در هر قسمتي دو 
خانه داشته باشـند   ها اگر دكتر و مريض ميرند در صورتي كه اين مريض نفر، سه نفر مي

خانه براي اين بندگان  شوند اما چه فايده، دولت ايران هم دكتر و هم مريض مي معالجه
رود پيش دكتر، اول اينكه دكتر تشريف ندارد. دويم  درست كرده ولي مريض بيچاره مي

زن باشـد او را   گيرد كه شما بليط نداريد. سوم اينكه اگر يك نفـر حـرف   اينكه ايراد مي
دو نفر،يـك نفـر   - از–خانه هر روز ه فايده از خود مريضخوابانند به اسم معالجه. چ مي
  ).111(سندشماره ميرند مي
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شوند بدون اينكه بيماري مسـري   در ادامه سند اشاره شده كه اغلب كساني كه فوت مي
داشته باشند به دليل نبود امكانات درماني و دارويي كافي و عدم دسترسي آسان به پزشك و 

رفتند(همان). اين مورد  هاي معالجه از بين مي پرداخت هزينههمچنين عدم تمكن مالي براي 
با آنچه ملكوتي در كتاب خويش ذكر كرده تنـاقض دارد؛وي بـه پسـت امـدادي در طـول      

و وجود بيمارستان با حضور پزشك، پزشـكيار، پرسـتار، داروسـاز در      مسيرو مراكز بهداري
پرداختند  ن و كارگران آسيب ديده ميكند كه به معالجه بيمار آهن اشاره مي نقاط مختلف خط

و درصورت نياز براي مراقب بيشتر به بيمارستان بزرگتر و يا بهداري بنگاه راه آهـن اعـزام   
كردنـد و بعـد ازدريافـت دسـتور      گرديدند كه بيماران زيادي در روز بدانجا مراجعه مـي  مي

). ترسكينسكي نيـز  438: 1327پرداختند(ملكوتي، رايگان به مداواي خود مي درمان و داروي
نظـر   شعبه بهداري كمپاني كامپساكس بهداشت كاكنان و كاگران را تحـت كند كه  مي اشاره

هـاي   هاي زيادي در جهت سلامت كارگران و مداواي بيماري داشتند و درتمام مدت كمك
). در مدتي كه كنسرسيوم كامپساكس مشغول به كار بود 80: 1326آنها نمودند(ترسكينسكي،

ميليون و سيصد هزار ريال خرج بهداري كارگران نموده  مبلغ بيست 1317ايان ارديبهشتتا پ
ها مشخص ميشـود دولـت و كمپـاني بـه      باتوجه به اين گزارش )177: 1345(نفيسي، است

بهداشت و درمان كارگران  توجه داشتند، منتهي ممكن است در نقـاط دورافتـاده خـدمات    
انجام ميگرفته يا همانطور كه در متن سند آمده مريضـخانه  بهداشتي با امكانات محدودتري 

ودكتر وجود داشته اما مشكلاتي مثل ناتواني در پرداخت هزينه درمان و گاهي عدم حضور 
تـوجهي و عـدم امكانـات     ي بـي  پزشك موجب نارضايتي اهالي شده باشد و اين بـه منزلـه  

  بهداشتي نبود.
  

  هت پرداخت خسارت آنهاعدم توجه به شكايات كارگران در ج 2.4
هاي بومي، مصدوميت و مجـروحين ناشـي از حـوادث ناگهـاني درشـعبه       علاوه بر بيماري

آبـاد و دوگـل،    هـاي كوهسـتاني از جملـه عبـاس     بهداري زياد بود اين حوادث در قسـمت 
ها كه هيچ راهي وجـود نداشـته اتفـاق     مخصوصاً در موقع ساختن راه قاطررو در اين مكان

ها استفاده از ديناميت، ريزش كوه و سـنگ از علـل عمـده پيشـامد      ر اين قسمتافتاد. د مي
نامه مصدومان،  طبق آيين ).142- 143: 1317راه آهن سراسر ايران،رفت( حوادث به شمارمي

كـار   توانستند نصف و يا تمام مزد مـدت درمـان خـود را از مقاطعـه     از بهبودي مي آنها پس
مبلغي به عنوان جبران خسارت به آنها پرداخت و در  دريافت كنند و در صورت عليل شدن
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). امـا  30: 1389شد(اسـناد مازنـدران در دوره رضاشـاه،    صورت فوت به وارث او تأديه مي
متأسفانه بخش زيادي از اين اسناد به درخواسـت پرداخـت خسـارت و شـكايت افـرادي      

انـد و خواسـتار    دهپردازد كه در طول ساخت راه آهن شمال دچار سانحه و يا كشـته ش ـ  مي
اند. اين بخش جز مهمترين پيامـدهاي نوسـازي    پرداخت مقرري به آنها و يا وارثانشان بوده

هـا و گسـترش فقـر و     راه آهن شمال و در نهايت تبعاتي است كه از اين راه متوجه خانواده
تش پس از اتمام تحصيلا» قلي عطاپور عباس«بيچارگي آنها شده بود.براي مثال فردي به نام 

برداري راه آهن در سنديكا مشغول  در اروپا به ايران برگشته و مدت چهار سال جهت نقشه
  به كار بوده كه؛ 

برداري از كوه پرت شده پـاي چـپم از زانـو     چهار ماه قبل در موقع انجام خدمت نقشه
آمـد   اسـت. پـس از ايـن پـيش     نوعي شكسته كه به كلي معيوب و از حيز انتفاع افتـاده 

برداري قراردادي براي امرار معاش با جان نثار فرمودند  حترم ساختمان و نقشهرياست م
ولي متأسفانه تاكنون به قرارداد خود رفتار نفرموده و فدوي را با عده كثيري عائلـه كـه   

  ). 1/110اند(سندشماره باشم بلاتكليف گذاشته آور آنها مي يگانه معاش 

دند و خواستار اين بود كه تكليف وي را بـا  در ادامه تقاضاي رسيدگي و دادخواهي نمو
دادن شغلي كه در آن فعاليت و حركت كمتري داشته باشد طبق قرارداد خودشان مشـخص  

االله  فـرج «شود كه يكي از كارگران راه آهن بـه نـام    نمايند(همان). در سند ديگري اشاره مي
  كه در؛ » نژاد خسرواني

قسمت كنترات مسيو هلم مشغول كار بوده  سازي دوآب مازندران و [در] سنگرخانه پل
اي كـه مايـل بـه     پس از تعطيل كار به طرف منـزل خـود حركـت كـرده و [در] جـاده     

شـده،   سرازيري و اطراف آن تير و الوار و چوب بوده به طور محصـور محسـوب مـي   
چي سنگ آن قسمت بوده ماشين مشـاراليه بـا    خان نام كنترات شوفر مسيو براق محسن

ت پل مزبور حركت غفلتاً ديدم ماشين به سمت فدوي سرازير سـريعاً در  سنگ به سم
آيد تا اين كه رفتم خودم را كنار گرفتم. دفعتاً پـاي   حركت و بدون صدا و بوق زدن مي

چپ فدوي زير ماشين گرفته و استخوانش را ريز كرده. سپس پيش رئيس كميسرهاي 
سـيدگي نمـوده، فـدوي را بـه     آن قسمت، نصراالله خان فـولادي، دوسـيه تشـكيل و ر   

آباد برده، بعد از بيست روز به پاركه محترم ساري رفته و تحقيقـات   خانه عباس مريض
خانه مزبور مشـغول مـداوا كـه مـدت سـه مـاه در        لازم نموده. فدوي مجدداً به مريض

خانه تحت معالجه و بالغ بر سه هزار ريال مخارج خسارت تحميل و اجرتي هم  مريض
ي مزبور هم نگرفته.به چندين مرتبه در پاركه بدايت محترم تقاضاي رسيدگي از كنتراتچ
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و استحقاق حق نموده. رياست محترم خود را گويا نظريه خصوصـي منظـور دارنـد و    
  ). 115فرمايند(سندشماره  [به] جوابي فدوي را سرافراز نمي

ديـدگي فـرد    اين سند كه مفاد آن به طور مشروح ذكر شد حـاكي از چگـونگي آسـيب   
مذكور، عدم توجه به درخواست وي در جهت پرداخت خسارت از سوي مقامـات محلـي   

جهـت گـرفتن حـق     1كه وي نـاگزير بـه اسـتيناف    اي  گونه با وجود تشكل پرونده است به
  شود. از مجلس شوراي ملي و وزارت عدليه مي

راه آهـن بـه   همچنين در سند ديگري به تقاضاي پرداخـت غرامـت يكـي از كـارگران     
  شود: اي پاهايش را از دست داده بود، اشاره مي كه به دنبال حادثه» زاده علي تقي«نام

زدند يك پايم را از ميـان   در عباس آباد عليا سنگ تونل موقعي كه آتش توي تونل مي«
  ). 117(سندشماره »برد

داده است براي كند كه به دنبال مخارجي كه براي معالجه پايش انجام  در ادامه اشاره مي
  برد: گذران زندگي روزانه در سختي به سر مي

  (همان). »ام صادر شود فعلاً يك شاهي ندارم خرجي نمايم تا جواب عريضه«

با اين حال با اين وضعيت جسماني و مالي بـراي رسـيدگي بـه درخواسـتش و طلـب      
جهـت  غرامت به تهران رفت(همان). در حاشيه سند اشـاره شـده اسـت كـه فـرد مـذكور       

كـاران بـه وزات    پاسخگويي به سؤالاتي از قبيل تاريخ و محل وقوع حادثه و اسامي مقاطعه
طرق مراجعه نمايد. كه اين امرنشان دهنده پيگيري شكايت كارگران توسط وزارت طـرق و  

  پاسخ بماند. رسيدگي بدانهاست واينگونه نبوده است كه دادخواست آنها بي
پردازد كه  يكي از كارگران راه آهن مي» حسن كيه«ختن همچنين در سند ديگر به جان با

كردنـد.   اش در سـختي زنـدگي مـي    زير آوار جان خود را از دست داد و بعد از او خـانواده 
وكيلي جهت رسيدگي به وضعيت آنهـا و ضـمن برعهـده گـرفتن مخـارج لازم در جهـت       

  كند:  دادخواهي آنها اقدام نمود كه اشاره مي
حال هر چه عريضه عرض شد به وزارت محترم طرق عطف توجهي نسـبت بـه     تا به«

  ). 120(سندشماره »وارث حسن مزبور نفرمودند

بيماري، نقص عضو و مرگ ناشي از سانحه در حين كار از مهمترين مشكلاتي بودند كه 
ش وزارت طرق صندوق احتياط را بـا دو هـدف   1310كارگران با آن درگير بودند. از سال 
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ديدنـد و ارائـه خـدمات     ه پرداخت غرامت به كارگراني كه در حـين كـار آسـيب مـي    عمد
بهداشتي به منظور جلوگيري از توقف و تعطيلـي كـار ايجـاد نمـود كـه بودجـه آن نيـز از        

شد. بودجه صندوق بـه مصـارف مـواردي     مي كسورات دريافتي از مزد خود كارگران تأمين
كه در حين وظيفه مريض يا مجروح مي شدند، همچون معالجه اشخاص روزمزد و كنتراتي 

شدند و پاداش به وراث كسـاني   مي  پرداخت پاداش به كارگراني كه دچار نقص عضو دائم
ش براي كـارگران  1311رسيد. اين موارد از فروردين  كه در حين خدمت تلف ميشدند، مي

 ـ  253،254،260: 1403راه آهن اجرايي شد(عبدالهي، ه محتـوي اسـناد   ). بنـابراين؛ باتوجـه ب
هـاي كـارگران و يـا     ترين تلاش ذكرشده پيگيري و شكايت جهت جبران خسارت از عمده

دانستند؛ اماپرداخت غرامت از سوي صـندوق بـه    بازماندگان آنها بود كه آن را حق خود مي
آنها تابع شرايطي بود كه گاهي ممكن بود عليرغم آسيب در صورتي كـه جراحـت وي بـر    

گرفـت.   شده در مقررات صندوق نبوده غرامتي به ايـن افـراد تعلـق نمـي    اساس موارد قيد 
 دربودجه صندوق احتيـاط كارفرمـا جـز در مـوارد كلـي از هرگونـه مسـئوليتي مبـرا بـود         

  ). 255،260(همان:
ش تـا  1312طبق گزارش نشريه وزارت طرق تعداد حوادث راه آهن سراسري از سـال  

 674نفر نقـص عضـو و    677نفر معالجه،1137كه مورد بود  2488پايان ساختمان راه آهن 
نفرفوت كردند. براساس آن و طبق آيين نامه مصدومان كه در ابتدا بدان اشـاره شـد مبلغـي    
جهت جبران خسارت كارگران تعيين شد و كل مبلغ پرداختي بالغ بـر دو ميليـون و نهصـد    

: 1317سر ايـران، راه آهن سراهزار ريال جهت جبران خسارت ناشي از حوادث بوده است(
توانستند با مدارك لازم و طبق چـارچوب و مقـررات صـندوق     بنابراين كارگران مي. )144

اي مبني بـر رجـوع بـه وزارت     احتياط غرامت دريافت كنند. در حاشيه اسناد مذكور جوابيه
شود كه ايـن   طرق يا ارجاع آنها به مجلس و وزارت عدليه جهت پيگيري شكايت ديده مي

نامـه   نگر توجه آنها به عرايض كارگران در جهت جبران خسارت بـر اسـاس آيـين   امر نمايا
  مصدومان است. 

  
  نارضايتي كارگران از كمپاني كامپساكس 3.4

در جريان ساخت راه آهن شمال علاوه بر مشكلات زيادي كـه وجـود داشـت، مهمتـرين     
ها توسط كمپـاني  پرداخت نشدن حقوق آن شكايت نيروي كار اين ساختمان طبق اسناد بابت

نفر) كه در كوير 300كامپساكس بود. براي مثال در يكي از اسناد تعدادي از كارگران دامغاني(
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آهن شمال و براي شركت جاكوت مشغول به كار بودند، شكايتي  قشلاق قسمت هفده خط
در اين زمينه براي مجلس فرستادند كه در آن نارضايتي خود را از وضعيت به وجـود آمـده   

لاوه بر عدم پرداخت حقوق، تعداد روزهاي كاري آنها را براي شركت از حد معين كم كه ع
  دهد؛ برآورد كرده بودند، را نشان مي

عـلاوه در موقـع    روز محسـوب نمـوده بـه    را سـيزده  1313اولاپًانزده يوم كاركرد اسفند
پنجـاه  ريـال   ريـال و سـه   كن سه ريال را به وسيله مداد پاك بندي بليط اجرت شش جمع

وعده اينكه از اول فروردين  دينار پرداخت نمودند. هر چه ناله نموديم مؤثرواقع نشد. به
ريال به عهد اجرت داده خواهد شد  برداري دو  كار متري است. از قرار هريك متر خاك

شود. چاكران هم به خيال اين كه تلافي مافات شود در كوير قشـلاق   جبران گذشته مي
دادند..،  كردند آب مي وق العاده به خوردن آب كه با استكان پيمانه ميبا آن هواي گرم ف

و نان هم يك من دو قران [مي]خورديم كه نواله شتر به درجات بهتر است از آن نان.باز 
همچنان دوازده ساعت روز و يك ثلث از شب هم مشغول به كار بوديم. هر يـك نفـر   

شـود   طابق قرارداد خودشان اجرت ميشود. م عمله روزي نه الي هشت قران اجرت مي
ماه را نپرداختند. به خيال اينكه عمله  هنوز حقوق فروردين14/ 14/2.با آن حال تا امروز 

شـاهي پرداخـت     ريال يـك   ريال الي سه بيچاره شده و فلاكت شده اجرت روزانه سه 
  ). 118(سندشماره نمايند

ا طبق قرارداد پرداخت شود تا بتوانند در ادامه درخواست نمودند كه دسترنج دو ماهه آنه
  از طريق آن مخارج خانواده خويش را تأمين نمايند(همان). 

پـذيري وانجـام تعهـدات مطـابق قـرارداد بـا كـارگران و         در برخي موارد عدم مسؤليت
قراردادن آنها در شرايط سخت با آب و نان مكفي تا حـدي كـه فقـط رفـع جـوع شـود و       

ن از مهمترين پيامدهاي منفي محتـوي اسـناد مـرتبط بـا راه آهـن      بيگاري كشيدن از كارگرا
كاران محلي  ساختمان، مقاطعه  كند كه در سلسله مراتب پايين است؛ و اين تصور را ايجاد مي

و مقامات آنها از زير بار تعهدات خود در قبال كارگران در ازاي دريافت خدمات شانه خالي 
اي كه رئيس اداره محاسبات به مـدير كمپـاني    ان به نامهمينمودند.براي اثبات اين تصور ميتو

ــذكر مــي  كامپســاكس مــي ــورد را ت دهــد كــه براســاس  نويســد اشــاره كــرد. وي ايــن م
هاي ماهيانه،تعيين حقوق كارگراني مثل بنا، نجار، آهنگر براساس يك ترتيب و  صورتحساب

كند و اين امـر   تغيير ميميل و تشخيص مباشرين  قاعده ثابت نيست و هر ماه حقوق آنها به 
). سـند بـه خـوبي نشـان     79672/240آورد(سـاكما؛  موجبات سواستفاده مباشر را فراهم مي

هيچگونـه نظـارتي     كارگران كنتراتـي   دهد كه در پرداخت حقوق كارگران و به خصوص مي
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وجود نداشت و در بسياري از موارد حقوق اين كارگران توسط مباشرين پايمال ميشـد كـه   
  ورد از مهمترين عوامل نارضايتي كارگران از كمپاني در طول مسير بود.اين م

محمدحسـن  «نمونه ديگري از اجحافات كمپاني كامپساكس نسبت به كارگران،شكايت 
براي وصول طلبش از اين كمپاني به مجلس شوراي ملي است؛ از آنجايي كـه  » تراش سنگ

اي نگرفته ملـزم   كننده مود و جواب قانعاين فرد شكايت خود را ابتدا به وزارت راه عرضه ن
  گرديد؛  به درخواست از مقامات بالاتر از جمله رياست مجلس

كــه جــواب از وزارت طــرق بــه نظــر  376و  637هــاي شــماره  راجــع بــه شــكايت
 .ع نبوده ورفع كار از سر خـود بـوده  اند جواب قان رسانده بودم جواب كه داده عالي مقام

عالي تذكر دهم. چون فهميدم كه اداره  مجدداً مطلب را به مقامبنده هم موظف بودم كه 
  ).121طرق ملاحظه دارند(سندشماره 

تراش طلب خويش را از كمپاني دريافت نموده  وزرات راه براي اثبات اينكه آقاي سنگ
كند و حاضر بـه معرفـي    كاران كه مسئول قسمت بودند را قبول مي حرف سه نفر از مقاطعه

  وي نيست:شهود از سمت 
آقاي اسفندياري، صادق نراقي و مسيو بدل راين سه نفر شخص نامبرده طرف حسـاب  

شوند و هرچه در وزارت طرق با كامپساكس گفتگو كند، كامپساكس هم از آن سـه   مي
اند و غير از آنها كسي آنجا نبود و هرچه  نفر بازخواست دارد. براي اينكه مسئول قسمت

  (همان). شنود  رت طرق نميضرر كمپاني است آن را وزا

بايست از كمپاني سؤال كند كه اگر اين فرد در  كند كه وزرات طرق مي در ادامه اشاره مي
گوينـد   طلبش را دريافت نموده پـس ايـن چـه پـولي اسـت كـه مـي        1315اسفند17تاريخ 

گرفته است و اگر هم اين پـول را گرفتـه پـس ايـن سـند خرجـي كـه         1316فروردين6در
  گويد؛ در دست حاجي رضا نراقي سپرده، چيست؟(همان) ودر ادامه مي 1316فروردين14

گويند ما هر وقـت پـول بـه كـارگر      كار ديگري هم بلدند كه مي متصديان قسمت يك«
كنـيم. البتـه ايـن     گيريم بعد پرداخت مي دهيم كه چند روز پيش از او سند رسيد مي مي

  همان). »(كنند ياشخاص اگر پارتي نداشته باشند اين كارها را نم

افـراد نـاتواني كـه هيچگونـه      كنـد بـراي خـود و ديگـر     وي درخوست دادخواهي مـي 
  ندارند؛  پارتي



  79  )رقيه جوادي( ... و مردم مازندران ها و شكايات كارگران و انعكاس دغدغه

 

عالي دارم امر و مقرر فرماييد وزارت طرق ملاحظه را كنار  استدعاي عاجزانه از آن مقام
دار خيلي اسـت   گذاشته و اين نوع رفتار نسبت به اشخاص ناتوان.براي اينكه آدم پارتي

  بنابراين بنده كه كسي را ندارم تكليفم چيست؟(همان).

كند كه اگر امر رئيس مجلس را نيز قبـول نكننـد بـه حضـور پادشـاه       در ادامه اشاره مي
  كند:  رود و ذكر مي مي

كند نه راضي است كه در دادگاه قضايي رسيدگي  وزارت طرق نه خودش رسيدگي مي«
  (همان).  »كنند

كند، مدت دوسال پيگير اين جريـان بـود و    فرد شاكي اشاره ميباتوجه به متن شكايت 
وزارت طرق و كمپاني كامپساكس حاضر به پذيرش شهود وي نيستند و فقـط حـرف سـه    

هايي متعددي كه در زمينه وصول طلب وي  كار مذكور را قبول دارند. براساس تاريخ مقاطعه
رين در زمنيه عدم پرداخت حقوق ذكرشد و با توجه به محتوي سندي كه به سواستفاده مباش

كاران در اين زمينه زياد اسـت.   توان گفت احتمال خطاي مقاطعه كارگران اشاره گرديد؛، مي
گوينـد چنـد روز قبـل از پرداخـت پـول از       تراش با استناد به حرف آنها كه مـي  آقاي سنگ

 همزمـان بـا   گيرند به خطاي آنها در اين موضوع ميپـردازد؛ زيـرا معمـولاً    كارگران رسيد مي
شود نه قبل از آن. چنانچـه در   پرداخت حقوق و طلب است كه از كارگر رسيد دريافت مي

سازي وزارت طرق كار ميكـرده بـه    ش در قسمت پل1313گزارش يكي از افرادي كه سال
اين موضوع اشاره شد كه موقع پرداخت يك قسط از اقسـاط از وي امضـا گرفتنـد و پـول     

كاران، مـأمور اجـراي ماليـات بردرآمـد      بنابراين از آنجايي كه مقاطعه). 93(سندشماره دادند
). در ايـن زمينـه   15036/240كارگران و پرداخت حقوق آنها از سوي كمپاني بودند(ساكما؛

مسئول هستند. براساس نامه رئيس اداره محاسـبات بـه مـدير كمپـاني پيشـنهاد شـد بـراي        
داخت حقوق كارگان، كميسيوني ايجاد گـردد  جلوگيري از سواستفاده مباشرين در ميزان پر

كه حدود اختيارات مباشرين را در زمينه تعيـين و تغييـر حقـوق كـارگران طبـق مقـرارات       
). اين نامه كه به دنبـال اتهامـات وارده بـر چنـد نفـر از      79672/240مشخص نمايد(ساكما؛

گران مـتهم شـده   مباشرين راه آهن قسمت ميانكلا كه به ارتشاء و أخذ وجوهات ازمزد كار
ش نوشته شد(همان). در حالي كه تـاريخ  1313بودند و تحت تعقيب قرار گرفتند؛ در سال 

دهد كه اجحـاف   اسنادي كه مورد بررسي قرار گرفت بعد از اين سال است و اين نشان مي
  مباشردر حق كارگر همچنان ادامه داشته است.
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ويژه در شرايطي كه نهادي موظف به  از اين رو؛ باتوجه به اسناد و شكايات مذكور و به 
احقاق حق مزبور نبود؛ مراتب استيناف حقوق افراد مذكور در نظام ديواني ودادگسـتري آن  

بـازي فقـط    رسيد و گاهي بـا بانـدبازي و پـارتي    انجاميد يا به جايي نمي دوره يا به طول مي
دسـتگاه كسـي را   توانستند از شكايت خويش پاسخي دريافت كنند كـه در ايـن    آنهايي مي

خواهي  تراش كه حتي براي تظلم شناختند، وگرنه افراد عادي همچون محمدحسن سنگ مي
ها و طولاني  نگاري حاضر بود نزد پادشاه هم برود با نداشتن كسي در دستگاه زير بار عريضه

رعايـت    بودن روند رسيدگي به دادخواست آنها قرارگرفته و در نهايت ممكن بود بـا عـدم  
رسيدند؛ به ويژه اگر طرف مقابل  چگاه به پاسخ مناسب و در نهايت حق خويش نميحق هي

  هاي خارجي باشند. آنها نه يك ايراني بلكه افراد و شركت
كه مدت نه ماه در خط آهن مازندران براي » محيط دامغاني«در سند ديگري به شكوائيه 

ل كـار بـراي پرداخـت وجـه     شود. وي بعـد از تحوي ـ  كرد، اشاره مي كنتراتچي آنجا كار مي
دريافتي از سوي كنتراتچي مزبور مورد آزار قرار گرفت و از پرداخت وجـه بـه وي طفـره    

شود كه براي دريافت مطالبه خويش به دربار پادشاه شكايت نمود و  رفت. در ادامه اشاره مي
  نويسد:  بعد از دادن پاسخ مي

الوقت گذرانيـده بـالاخره    ج ماه دفعاكيداً به تأديه طلب فدوي امر شد.با اين صورت پن
نامـه قبـول نكردنـد. در حـدود      دويست [و] بيست تومان را با داشتن قبض و كنتـرات 

(سـند   صدتومان را قبول كردند.آن هم هفتاد تومان به اداره مركزي تهران حواله كردنـد 
  ).1/113شماره

كردند كه فرد ديگري  در تهران وي را نيز پيچانده و طلب وي را درصورتي پرداخت مي
را بيابد كه اداره هفتاد هزار تومان ازش طلب داشت و بعد از وصول طلـب از او، آن را بـه   

اي صـرف   وي پرداخت مي كردند. رنج و هزينه بسياري كه وي در تهران بدون هيچ نتيجـه 
اي  نمـود باعـث گرديـد وي از روي استيصـال خطـاب بـه رئـيس مجلـس شـكايت نامــه         

اي در خصوص  كه در جواب دادخواست وي، وزرات طرق و شوارع جوابيهبنويسد(همان) 
  دهد: شكايت محيط دامغاني خطاب به رئيس مجلس ارائه مي

مبلغ هفتاد تومان بابت طلب مشـاراليه ازكنتراتچـي مـذكور أخـذ گرديـده وفعـلا دًر       «
باشد و هـر وقـت شـاكي مزبـور خـود را معرفـي نمايـد وجـه          كامپساكس موجود مي

  ).2/113(سند شماره »لذكر به مشاراليه پرداخته خواهد شدا فوق
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هـاي صـورت گرفتـه از سـوي      كوتاهي دهد كه  اين مورد و موارد مشابه ديگر نشان مي
سلسله مراتب پايين راه آهن در مسأله احقاق حـق افـراد منجـر بـه ارائـه دادخواسـت بـه        

  يرسيد.به حق خويش م شد و اين افراد بعد از رنج فراوان شايد بالاتر مي مقامات
مباشر راه آهن شـمال در شـكايتي از رياسـت    » زاده بخش اسلام جهان«در سند ديگري 

مجلس شوراي ملي درخواسـت دادخـواهي دارد از اينكـه اداره كامپسـاكس وي را كـه از      
هـاي متعـدد در اداره راه    ش با داشتن سوابق و تصديق1312آهن شمال تا تاريخ ابتداي خط
  ن به كار مشغول بوده، اخراج نمود؛آهن مازندرا

بـرداري   باشد بيكار وسرگردان هر چه اداره محترم طرق و اداره بهره مدت يك سال مي
دارم ترتيب اثر نمي دهـد...، تـا پارسـال در قسـمت دو ميـانكلا از       عرايض عريضه مي

طرف دولت عليه حكم رسمي داده بودند و حقوق هم از وزارتخانه محتـرم پرداخـت   
نمودند كه پس از آمدن كمپاني كه قسمت ميانكلا تحويـل گرفتنـد بنـده را اخطـار      مي

كردند كه چند روز صبركنيد به شما كـار داده خواهـد شـد.از پارسـال تـاكنون منتظـر       
خدمت بودم معلوم نشد..، سزاوار نيست پس از چندين سال از براي خاك وطن عزيـز  

  ). 116خود تظلم بنمايم(سندشماره

مه درخواست رسيدگي به وضعيت خويش را دارد. در ايـن سـند هيچگونـه    وي در ادا
هـاي آمريكـايي و    اي به علت اخراج او نشده است. وي كه از زمان سنديكاي شركت اشاره

آلماني در قسمت راه آهن شمال مشغول به كار بوده بعد از واگذاري ساختمان راه آهن بـه  
ن است دليل اخـراج او تعـديل نيـرو توسـط     كمپاني كامپساكس از كار اخراج شده كه ممك

  كمپاني بوده باشد.
هاي احداث راه آهن براي افراد ايجاد  توان به اجحافاتي كه كمپاني براين موارد مي  علاوه

توان به سند شـكايت بـرادران آقابگيـان از كمپـاني      نمودند، اشاره كرد كه براي نمونه مي مي
دسـتگاه اتومبيـل   13طبق اين سـند ايـن بـرادران    لاوي به مجلس شوراي ملي اشاره نمود. 

قسط نقداً  تومن جهت پيش شورلت باركش از كمپاني لاوي خريداري نموده و سيزده هزار 
آهن شمال مشغول به كار شـدند؛   ونقل امور ساختماني خط پرداخت نمودند و جهت حمل

گرديـد، لـذا    درحالي كه همه عايدات به دست آمده توسط كمپاني كامپساكس دريافت مـي 
هاي مذكور نياز به تعميرات داشتند و اين منجـر بـه تعويـق     پس از حدود شش ماه اتومبيل

وهشت هزار تومان بابت قيمت آنها پرداخت كـرده   افتادن اقساط آنها گرديد، با اينكه بيست
ند آهن مذكور ناتمام بما ها را توقيف نمود كه اين امر منجرشد كه خط بودند، كمپاني اتومبيل
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و كامپساكس نيز پنج هزارتومن به عنوان جريمه ضبط نمود. ايـن حيلـه بـار ديگـر توسـط      
كمپاني لاوي با فروش سيزده دستگاه اتومبيل در مقابل بيست وشش هزارتومان به اين سـه  
برادر تكرار شد كه هفت دستگاه را تحويل داد و شش دستگاه ديگر را اصلاً تحويل نداد و 

  ذكر شده در جهت معيوبي دستگاهها و توقيف مجدد آنها ذكر شد:  بعد از تكرار روند
پس از مدتي شش دستگاه را ديگر را كه اصلاً به ما تحويل نداده بود در حراج به طور 
غيرمستقيم به مبلغ يك هزار و يك صد تومان خريداري نمود. در صـورتي كـه همـان    

خلاصه آن كه بابت سيزده دسـتگاه  دستگاه را دوازده هزارتومان به ما فروخته بود.  شش
ها را نيز از دسـت مـا    وچهار هزارتومان از ما وجه نقد گرفته و خود ماشين اتومبيل سي

ربوده است و سه خانواده بيست نفري را به خاك سياه نشانده. به قسمي كه يك سـال  
هم خود را نمايد و اينك باز  است به كفالت و اعانت يوميه را از ناحيه آشنايان اداره مي

بيست هزار تومان طلبكار معرفي نموده و حكم توقيف و روزي چنـد مرتبـه در منـزل    
مسكوني اينجانبان به اتفاق نمايندگان كمپاني وارد و عائلـه اينجانبـان را دچـار هـراس     

ها ما سه برادر را در محبس با تأديه روزي سه  نمايند..، و خيال دارد سال فوق العاده مي
  ). 119ه دارد(سندشمارهچهار ريال نگ

دلار بود كـه   500ها قيمت هر دستگاه شورلت باري  در ادامه ذكر شد براساس كاتالوگ
شد و با افزودن هزينه باربري و مخارج آن،مجموعـاً قيمـت    به پول ايران هشتصد تومان مي

ن تومـان از بـرادرا  2600آمد كه بابت هر دستگاه  تومان درمي 1600هر دستگاه براي كمپاني
رسـد كمپـاني لاوي بـدون     دانست. به نظـر مـي   آقابگيان گرفته بود و باز خود را طلبكار مي

نظارتي از سوي دولت با اخـاذي در ايـن زمينـه سـرمايه خـويش را تـأمين نمـوده و فقـر         
كردند به جا ميگذاشت. چنانچه در پايان سند بـه   وبدبختي را براي افرادي كه با آنها كار مي

  كند:  نه اشاره مياين موضوع اينگو
هاي  اين كمپاني چند سال قبل با سرمايه جزئي وارد ايران شده و با مكيدن خون ايراني«

  همان). »(ها سرمايه گرديده است بيچاره به شرح فوق امروز صاحب ميليون

شود كه پيگيري برادران آقابگيان بر اساس ادعاي كمپاني  در حاشيه سند مذكور اشاره مي
  بوده و متكي بر مدارك رسمي است؛ لاوي قانوني 

شود تعقيب شـما در مقابـل ادعـاي طلـب كمپـاني لاوي در       از مفاد عريضه مستفاد مي
مجراي قانوني بوده و سابقه متكي به مدارك رسمي است در اين صورت اگـر حـرف   

بايستي به محكمه مربوطه ارائه نمائيـد   حساب و مدركي بر حقانيت خودتان داشتيد مي
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دانيـد   ذاري كنيد. اينك هم اگر شكايت خودتان با مقررات قـانون منطبـق مـي   گ تا حق
بنويسيد به مقامات مربوطه(وزارت عدليه) رجوع و مدارك حقانيت را ابراز و تقاضـاي  

  رسيدگي كنيد(همان).

  در ادامه ذكر شد؛
  همان). »(نويس فرمودند كه مطابق نيست اصلاحاتي در پاك«

تـوان   در حاشيه سند مذكور نوشته شده و مبهم اسـت نمـي   با توجه به محتوي متني كه
مطابق قانون قائل شدند يا نه و يـا ممكـن اسـت     متوجه شد كه براي برادران آقابگيان حقي

تـوان نظـر داد،رأي    براساس مدارك كمپاني كه در زمينه صحت و سـقم مـدارك آنهـا نمـي    
  كردند.  صادر

  
  كرده در ساخت راه آهن تحصيلعدم استفاده از نيروي كار ايراني  4.4

رود اشاره به بيكاري قشر  از مباحث ديگري كه از نتايج نوسازي و پيامدهاي آن به شمار مي
باشد. در يكي از اين اسناد كه توسط يك فرد  جوان اعم از باسواد و بيسواد در اين ناحيه مي

نگاشـته شـد؛ بـه عـدم بـه      كرده در اروپا و داراي سابقه كار در ساختمان راه آهـن   تحصيل
كارگيري ايرانيان توسط شركت كامپساكس در ساخت راه آهن و جـايگزيني اروپائيـان بـه    

كند و از اينكه اين مسأله موجب گسترش بيكـاري جوانـان ايـن ناحيـه      جاي آنان اشاره مي
  كند: بوده، شكايت مي

مـوده كـه   بسي جاي تأثر است كه كمپاني كامپساكس اصول كار را طـوري برداشـت ن  
هايي كه تازه  باشند. قسمت اعظم كار به دست اروپائيان است. فقط عملجات ايراني مي

است. آيا هر ايراني با حسـي از ايـن رفتـار و     شروع شده عملجات اروپائي و ايطاليايي
نمايد كه هر حمال اروپـائي بـه عنـاوين مختلفـه مبـالغ       تعدي بر برادران خود تأثر نمي

  ).114ايد و بيچارگان ايراني بيكار و سرگردان!(سندشمارههنگفتي استفاده نم

هـاي مختلـف    كند كه مقامات از اين نحوه برخورد رؤسـاي قسـمت   در ادامه اشاره مي
آهن شمال با توده مردم آگاه نيستند و كسي تـاكنون ايـن موضـوع را بـه عـرض آنهـا        خط

ي از دانش جوانان اين سرزمين چه بردار نرسانيده تا در اين زمينه اقدامات لازم را براي بهره
  هاي خارجي نمايند(همان).  به زبان فارسي چه به زبان
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كند كه چگونه  وي در ادامه به نحوه برخورد با جوانان ايراني در راه آهن شمال اشاره مي
  شدند:  ها ناديده گرفته مي توسط اروپايي

فنـي) بـه او كـار داده    جوانان ايراني هرچند داراي معلومات باشند(چه فنـي وچـه غير  
هـا آمـده و    سـيل بـه قسـمت    شود و كليه كارها انحصار به اروپائيان دارد كه سـيل  نمي
شوند. جوان ايراني بيكـار و سـرگردان صـد     هاي گزاف مشغول مي ورود با حقوق لدي

شنود! چون فقـط   رؤساي قسمت كه رجوع كند غير از جواب يأس چيزي نمي دفعه به
كنند كه جـوان ايرانـي    كنند.گمان مي لگي كار ديگري رجوع نميبه ايراني جز شغل عم

ــي       ــا وحش ــودان ي ــازه از س ــي ت ــتعداد جعل ــتن اس ــا داش ــت.    ب ــا اس ــاي افريق ه
  دادرسي!رسيدگي!(همان).

رسد برتري نيروي كار اروپايي بر ايراني حتي در سطوح پـايين   طبق اين سند به نظر مي
ه ويژه در نحوه پرداخت دستمزد آنها نمايـان  اجحاف ب كار از سوي كمپاني لحاظ ميشد. اين

نويسد كـه بنـا و    ميشود. در اين زمينه رئيس اداره محاسبات به مدير كمپاني كامپساكس مي
كنـد در حاليكـه    ريال مدد معاش دريافـت مـي  300ريال اجرت و 1800نجار اروپايي ماهي

ستمزد آنهـا نيـز بـه اختيـار     كند كه تعيين د همكار ايراني آنها كمتر از ربع آن را دريافت مي
كنند. درادامه اشاره ميكند كه  مباشريني است كه در دادن اضافه اجرت اعتدال را رعايت نمي

توان به نيروي كـار   براي جلوگيري از پرداخت پول زياد به كارگر اروپايي، همان كار را مي
آهن نيز متوجه اين  دهد كه مسئولين راه ). اين سند نشان مي79672/240ايراني سپرد(ساكما؛

  تمايز بودند. 
  اين جوان تحصلكرده ايراني در ادامه اشاره ميكند كه مشاغلي چون؛

نويسي و از اين قبيل كارها  انباردار و كارهاي ليست ناظراوقات، مباشر، انباردار و كمك  
داننـد و بـا آنـان     كه بايستي به دست جوانان ايراني باشد، چون زبان عملجـات را مـي  

  ). 114ها هم حتي به دست اروپاييان است(سندشماره كار دارند اين شغلسرو

نويسنده سند به عنوان نماينده جوانان ايران قصـد خـويش را از نوشـتن ايـن شـكايت      
  كند:  داند و اشاره مي آگاهي دادن از وضعيت موجود و خدمت به ايران وجوانان آن مي

ور سـاختماني راه آهـن جلـب و    فقط جهت شاهد عرايضم توجه آن حضرت را به ام ـ
نمايم كه بفرستيد و بـه عينـه بـه     استراحاماً از طرف جمعي از جوانان ايراني التماس مي

طور تحقيق ببينيد. چون نويسنده سطور قصدي غير از خدمت به وطن عزيز و برادران 
بيچاره ايراني خـود نداشـته و نـدارم فقـط مقصـودم خـدمت بـه آب خـاك ايـران و          
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مع كثيري از جوانان ايراني كه با داشتن معلومات مثل اينجانب كـه طـول   استخلاص ج
خط را جهت كسب شغل پيموديم با داشتن حسن سابقه در امور سـاختماني راه آهـن   
هنوز دستخالي بيكار و سرگردانيم. پس وظيفه خود دانستم آن حضرت را از حال قبيل 

اسـطه فقـدان توجـه و دادرسـي     بيچارگان (كه سرمايه جواني خود را ممكن است به و
  اولياء امور از دست بدهند) مطلع[نماييم](همان).

مـرداد  11كرده ايراني براسـاس مـاده ششـم مصـوبه     در زمينه به كارگيري نيروي تحصل
و متخصص اروپايي و آمريكايي به مـدت دوسـال بـراي سـاخت      نفر مهندس 34كه  1306
است در تمام مـدت بـراي هريـك از     آهن استخدام شدند، اشاره شد كه دولت مكلف خط

عنوان معـاون    متخصصين،يك نفر محصل فني ايراني كه آشنا به زبان آن متخصص باشد به
: 1326كند و آنها مكلفند كه عمليات فني را به معاون خود تعلـيم دهند(ترسكينسـكي،   تعيين

دولـت قـرار   ). بنابراين تعليم نيروي فني ايراني زيرنظر متخصصين خارجي مورد توجه 69
كاران ساخت راه آهن  گرفت. چنانچه ترسكينسكي در مبحث كنسرسيوم كامپساكس مقاطعه

را كارمنــدان فنــي و صــنعتگران زيــادي از ممالــك مختلفــي همچــون ايتاليــا، بلغارســتان،  
كند كه علاوه بر كار خود موظف بودند كاركنان ايرانـي را نيـز    يوگسلاوي وغيره معرفي مي

بـراين در ابتـدا اگرچـه كليـه      ). علاوه80: 1326تعليم دهند(ترسكينسكي،  زير نظر خود نيز
نيروي كار اعم از راننده، كارمند فني، مهندس و غيره خارجي بودند و تعداد معدودي از آنها 
ايراني بودند لذا احساس نياز به تعليم و استخدام نيروي ايراني متخصص در اين زمينه منجر 

ا شدكه بعد از مراجعت آنها كساني كه متخصص در يكي از شـعب  به اعزام محصل به اروپ
  ).195، 217: 1327شدند(ملكوتي، راه آهن بودند براي خدمت به راه آهن معرفي مي

كار ايراني در ساخت خط استفاده نميشد، بلكه  بنابراين اين بدان معنا نيست كه از نيروي
تـي در سـطوح پـايين كـارگر ايرانـي      درنامه رئيس اداره محاسبات ذكر شد ح  همانطور كه

كار بودند؛ اما درسطوح فنـي طبـق    واروپايي وحتي نيروي ايراني به عنوان مباشر مشغول به
هـا   ايراني زيرنظر خارجي آهن تعليم نيروي فني قانون مذكور قرار شد از ابتداي ساخت خط

مشـاغل مهـم بـه     مورد توجه قرارگيرد. احتمالاً علت نارضايتي نويسنده سند بـه واگـذاري  
نيروي خارجي بوده كه در خود سند نيز اين مورد قيد شده است. علت ايـن امـر از سـوي    

ها در اين زمينه بوده باشد كه سرعت  تواند به دليل تجربه و دانش خارجي كامپساكس نيز مي
بـرده اسـت؛ از ايـن رو نميتـوان ايـن مـورد را تعمـيم داد كـه كمپـاني           انجام كار را بالا مي

  نمود. واگذار مي مپساكس امور ساخت راه آهن را صرفاً به نيروي خارجي كا
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  آسيب به امرار و معاش مردم در برخي نواحي شمال 5.4

شود كه در صورت ساخت  ي مازندران به مسائلي اشاره مي در بخش ديگر اسناد منتشرشده
د و وسيله تأمين معاش آم راه آهن به شاليزارها كه منبع بسيار مهمي براي رعيت به شمار مي

هـاي   بـرداري  آنها بود، آسيب وارد مي كرد. لذا قبل از عملي شدن اين امر كه در حد نقشـه 
اي بـا   احتمالي از مسير راه آهن در منطقه مورد نظر بود، مردم بـراي رفـع نگرانـي عريضـه    

  محتوي زير خطاب به رئيس مجلس نوشتند؛ 
در زيـراب عبـور خواهـد كـرد بـه كلـي       واقـع  كاري هاي قـراء   آهن از شلتوك و خط
كاري متروك خواهد شد. زيرا كه در پي رودخانه كبير واقع است توسعه چندي  شلتوك

باشـد.   زار متزلـزل مـي   ندارد به واسطه طغيـان شـدن رودخانـه هميشـه اوقـات شـالي      
العاده از طغيان شدن آب به خرده مالكين و رعاياي زيـراب   السابق خسارت فوق كمافي
كاري واقع شود. درصورتي كه اين  آهن در توي شلتوك شود. چه رسد كه خط ميوارد 

كـاري و كـم [و] بـيش از جووگنـدم      فقرا تمام اموريت رعيتي به همين فلاحت شـالي 
  )1/109گذرد(سندشماره مي

اي از وزارت راه بـه   و تقاضاي رعاياي زيراب به رئيس مجلـس، نامـه   به دنبال اعتراض
  داد؛ مورد جلوه مي به شكايت مذكور داده شد كه نگراني آنها را بيرئيس مجلس در پاسخ 

براي تعيين مسيرقطعي راه آهن شـمال چنـدين دسـته مهنـدس در نقـاط مختلـف بـه        
ها هم علائمي نصـب شـده اسـت     برداري مشغول و در بعضي از قسمت عمليات نقشه

ايـاي مزبـور   ولي تاكنون مسير قطعي انتخاب نگرديده و به همين جهت اضـطراب رع 
مورد ندارد و برفرض اينكه مصالح عامه ايجاب كندكـه خـط از مـزارع بـرنج بگـذرد      

  )2/109ترتيب رضايت بخشي به اين موضوع داده خواهد شد(سندشماره

سنگ كه سوخت لازم را براي سـاخت راه   در مورد اختصاص دادن معادن به ويژه زغال
دهد دولت معادني را بـه ايـن امـر     ن مينمود اسنادي در دست است كه نشا آهن فراهم مي

اختصاص داده بود. اسناد مربوط به اين امر واستخراج معادني كه در اين نواحي كشف شده 
بود پيامدهايي براي مردم آن نواحي به دنبال داشت. براي مثال در يكي از اين اسناد شخصي 

كـلاي زيـراب را    يجسنگ كن ـ ش معدن زغال1311در اواسط سال» محمدزمان زماني«به نام 
كرد و طي تقاضايي از وزارت ماليه و اداره معادن توانست به صورت اجاره استخراج  كشف

» خـالقي سـاروي  «). ولي بعد از مدتي فردي بـه نـام   1/85آن را در دست بگيرد(سندشماره



  87  )رقيه جوادي( ... و مردم مازندران ها و شكايات كارگران و انعكاس دغدغه

 

آهـن نمـود كـه ايـن امـر       سنگ و فروش آن از راه مناقصه به خـط  شروع به استخراج زغال
)، ولي بـه دنبـال   3/85، 2/85تراض محمدزمان زماني را فراهم نمود(سند شمارهموجبات اع

هاي مكرر وي وزارت ماليه اينگونه جواب داد كـه از واگـذاري معـدن مزبـور بـه       اعتراض
آهـن و   نظر كرده است؛ درحالي كه كماكان براي مصرف سـوخت راه  صورت اجاره صرف

بنابر اين جوابيه ). 4/85سندشماره نياز دارد(كارخانجات منطقه به استخراجات معدن مزبور 
رسد وزارت ماليه سعي نمود با انحصاري كردن اين معادن از اجاره دادن آنها بـه   به نظر مي

  افراد بومي و تعاقبات آن خودداري نمايد. 
قطـع كـردن   « داشـت  پيامد ديگري كه ساخت راه آهن براي مردم ناحيه مازندران در پي

سنگي كـه   ساخت تونل معدن زغال كه ازچوب آن براي» اشجار اعم از صنعتي و غيرصنعتي
شد. اين امـر موجبـات اعتـراض     كلاي زيرآب كشف شده بود،استفاده مي در روستاي كليج

الاراضي و قيمت اشجار  مردم آن ناحيه را فراهم كرد و در نهايت آنها خواستار پرداخت حق
عت و فلاحت شده بودند. آنچه كه در ايـن سـند ذكـر شـده اشـاره بـه فقـرو        از اداره صنا

بيچارگي است كه در پي كشيدن خط راه آهن از شاليزارهاي آنها و عوارضي بود كـه از راه  
) بـر  1/86هاي آن ناحيه نصيب مردم آن ناحيه شده است(سـند شـماره    قطع درختان جنگل

تومن بـه عنـوان   300حت قرارشد كه سالي اساس فرمان رئيس مجلس اداره صناعت و فلا
الارض به آنها پرداخت كنند اما بعد به بهانه اينكه املاك اختصاصي شدند از پرداخـت   حق

  ). 2/86آن سرباز زدند(همان: 
مقـيم زيـراب   » زاده تـوكلي  محمـدتقي حسـن  «همچنين در سند ديگري فردي بـه نـام   

جار سـوادكوه مسـؤل فـروش درختـان     هـا و اش ـ  سوادكوه به عنوان نماينده مالكين جنگـل 
كنـد كـه بـه جـز يـك نفـر از        آهن شـمال بـود و اشـاره مـي     هاي اين منطقه به خط جنگل

  آهن كه مقداري پودر نمك بابت قيمت درختان پرداخت نموده؛  هاي خط كنتراتچي
شـوند. مخصوصـاً بـا     ها ابداً براي دادن قيمت اشجار مقطوعه حاضر نمي بقيه كنتراتچي

 ها را از بين بـرده انـد   هاي و مراتع و ملك باني سازش كرده به كلي درخت نگلاداره ج
  ).112(سند شماره

توانست منبع درآمدي براي اهـالي   سنگ و فروش چوب درختان مي كار در معدن زغال
هـا و يـا عـدم پرداخـت پـول چـوب بـدانها،         اين منطقه باشد؛ كه با اختصاصي شدن زمين

داشـت كـه در بسـياري مـوراد      شكايت از عوامـل آن را در پـي   موجبات نارضايتي اهالي و
  نتيجه بود.  پيگيري آنها بي
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ها و نارضايتي برخـي از   باتوجه به محتوي تمامي اسناد بررسي شده در پژوهش دغدغه
درحـالي اسـت كـه      هاي ذكر شده مشـهود اسـت؛ ايـن    كارگران و مردم مازندران در زمينه
وضعيت راه آهن سراسري را با جزئيـات بيشـتري منتشـر     براساس متون اصلي آن دوره كه

نمـايي همـراه    ها و عرايض ممكن است نادرست و يا بزرگ اند بخشي از اين شكوائيه نموده
هاي آن نيز  ترين بخش اي كه توجه به به موضوع راه آهن حتي در جزئي بوده باشد؛ به گونه

كارمندان طول خط، دستمزد كارگران  مورد توجه شاه و دولت بود براي مثال امور بهداشتي
و عملجات، حقوق كاركنان اداري، طرز استخدام و ترفيع آنها وغيـره از مهمتـرين مـواردي    
بــود كــه رضاشــاه در هــر ســفر خــود در راه آهــن بــدانها پرداختــه و جويــاي ايــن امــور 

 ) اما درسطوح پايين كـار نسـبت بـه كـارگران جـزء اجحافـاتي      176: 1327بودند(ملكوتي،
هايي مبني بـر احقـاق حـق در     صورت ميگرفت كه منجر به نارضايتي و صدور دادخواست

  اين زمينه شد. 
  
  گيري . نتيجه5

رضاشاه در پي ايجاد دولت قدرتمند مركزي سعي در نوسازي و ايجاد يك رشته اصلاحات 
امـر  هاي مختلف نمود. ساخت راه آهن در ايران يكي از مهمترين اقدامات وي در  در زمينه

هاي مختلف خارجي دعـوت   نوسازي كشور بود. براي ساخت راه آهن در ايران از شركت
به همكاري شد كه مهمترين آنها شركت دانماركي كامپساكس بود. راه آهن ايران كه شـمال  

داد، در طول ساخت خود براي مردم مناطقي كه اين خط از  كشور را به جنوب آن پيوند مي
كردنـد پيامـدها و    چنين كـارگراني كـه بـراي سـاخت آن كـار مـي      كرد و هم آنجا عبور مي

ي اسـناد منتشـر شـده مجلـس كـه بـه        خسارتهاي فراوانـي بـه همـراه داشـت. بـا مطالعـه      
هـا و   آهن شمال ميپردازد به مسـائل، دغدغـه   ها و شكايات مردم و كارگران خط دادخواست

از مهمتـرين پيامـدهاي    آهن شمال مواجه مـي شـويم.   نارضايتي آنها در هنگام ساخت خط
ساخت راه آهن ميتوان به نارضايتي كارگران در زمينه بهداشت و درمـان و عـدم پرداخـت    

اسـت كـه دولـت و     جبران خسارت از سوي كمپاني كامپساكس اشاره نمود. ايـن درحـالي  
كمپاني هم درزمينه بهداشت و درمـان بـا ايجـاد مراكـز بهـداري و بيمارسـتان و قـراردادن        

هاي ابتدايي خط را رفع نمودنـد. در زمينـه پرداخـت     تا حدي كمبود امكانات سالامكانات 
جبران خسارت نيز دولت با ايجاد صندوق احتياط بنا به شرايطي به كارگردان آسـيب ديـده   
ويا وراث آنها غرامت پرداخت ميكرد، منتهي به دليل محدود بودن ايـن غرامـت يـا بنـا بـه      
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متفاوت بود كه اين مسأله موجبات نارضايتي را فـراهم   ديدگي فرد پرداخت آن سطح آسب
مي نمود و منجر به پيگيري آنها از سطوح بالاتر ميشد. عـدم پرداخـت حقـوق كـارگران و     

كـاران و تفـاوت در پرداختـي آنهـا بـا كـارگران        اختلافات مالي از سوي مباشران و مقاطعه
ن رو به رو بودند و باعث نارضايتي آنها اروپايي از ديگر مسائلي بود كه كارگران كنتراتي با آ

از كمپاني دراين زمينه گرديد. اين موضوع كه گـاهي بـه دليـل اهمـال مباشـرين در نحـوه       
هاي متعدد آنها از وزارت طرق و مجلس  افتاد منجر به پيگيري پرداخت حقوق آنها اتفاق مي

يرغم هزينه بسـيار  وحتي شخص شاه براي احقاق حقوقشان گرديد كه در بسياري موارد عل
ميتوانستند به حق خود برسند و گاهي هم نه. به كارگيري فزاينده نيـروي كـار اروپـايي بـه     
جاي نيروي كارايراني توسط سنديكا وسپس كمپاني كامپسـاكس در مشـاغل مهـم وحتـي     

آمدند از ديگر مواردي بود كه موجب نارضايتي نيروي  ها از عهده آن برمي مشاغلي كه ايراني
تـر   هاي پايين ايراني گرديد؛ اين تمايز بيشتردر سطوح فني ديده ميشد و حتي در قسمت كار

نيز نيروي ايراني عليرغم تفاوت در پرداخت حقوق مانند نيروي اروپـايي مشـغول بـه كـار     
بودند. تأمين چوب از درختان جنگلي براي ساخت تونل و كشف معـدن زغـال سـنگ در    

ه آن كه ميتوانست منبع درآمدي براي مردم اين ناحيه باشد منطقه زيراب و تلاش براي اجار
ها و معدن مذكور موجبات شكايت مردم گرديد. از ديگر مشكلات  با اختصاصي شدن زمين

هـايي بـود كـه بـراي گـذران       مهم مردم زيراب نگراني براي از دست دادن شاليزارها وزمين
ها ممكن بود خط آهـن از ميـان آنهـا     معيشت بدان نياز داشتند. از آنجايي كه براساس نقشه

ساز اعتراض مردم و شكايت آنها به مجلس جهـت جلـوگيري از ايـن اتفـاق      بگذرد؛ زمينه
هاي ذكر شـده و   گرفته از سوي دولت و كمپاني در زمينه گرديد. باتوجه به اقدامات صورت

وجـود  گردد كـه ايـن مسـائل     هاي كارگران در ناحيه شمال مشخص مي ها و آسيب دغدغه
داشت اما نه به شدتي كه در برخي از اسناد قيد شده است. چنانچه اشاره شد در بسياري از 
اين موارد كه موجبات نارضايتي كارگران و مردم بود از جمله بهداشت و درمـان و جبـران   
خسارت دولت تمهيداتي انجام داد و در بقيه آسيب ها نيز مسائل و دغدغه هاي كارگران از 

  شد.  طرق، مجلس و وزارت عدليه و ماليه پيگيري مي سوي وزارت
  

  نوشت پي
 

شكايات كه  از محاكم عدليه،يكي . ابتدائي رخواست تجديد نظر در حكم صادر از محكمهاستيناف: د. 1
 بـدان  شـاكي  تقاضـاي  صـورت  در )شهرسـتان  دادگاه(بدايت مرافعات پس از گذشتن از محكمه و 
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(ديوان  محكمه تميزه استيناف ممكن است قضيه ب محكمه حكم ازصدور پس و شود ارجاع محكمه
 .»)استيناف«مدخل،ذيل 1330(دهخدامراجعه شود و در اصطلاح امروز دادگاه استان گويند كشور)

  
  نامه كتاب
  اسناد

  سازمان اسناد و كتابخانه ملي ايران(ساكما):
). تهران: سازمان اسناد وكتابخانه ملي جمهوري 1400(راه آهن در ايران، اسناد احداث راه آهن سراسري

  اسلامي ايران. 
. 15036/240، ه ن ي زم  ن اي در  ده اد ش ج اي  لات ك ش م  ه ب  ي دگ ي و رس  ن آه راه  ران ارگ ك  وق ق از ح  ات ي ال م  ت اف دري

  كتابخانه ديجيتال سازمان اسناد و كتابخانه ملي ايران.
. 79672/240كارگران، مزد واختلاف ارتشاء خصوص در ميانكلا آهن راه مأمورين اتهامات به رسيدگي

  ملي ايران.كتابخانه ديجيتال سازمان اسناد و كتابخانه 
) با عنوان اسناد مازندران دردوره رضاشاه، مجلس ششم 4اسناد (استخراج شده از اسناد بهارستان (

  تا دوازدهم شوراي ملي):
  .216،ص2654،ن1312،تقاضاي محمد زمان زماني براي تحويل معدن زيراب به او،1/85سند شماره
  .217،ص621،ن1312ساروي، ،اعتراض به تصرف معدن زيراب توسط خالقي2/85سند شماره 

،ن 1313،اعتــراض محمــد زمــان زمــاني بــه عــدم واگــذاري معــدن زيــراب بــه او،3/85ســند شــماره 
  .218،ص3164

  .219،ص2401،ن 1313،جواب وزارت ماليه به مشروحه محمد زمان زماني،4/85سند شماره 
ن ذغـال سـنگ و   الارض معـد  ،اعتراض خرده مالكين كنيج كلاي زيراب نسبت به حق1/86سند شماره

  .220،ص2014،ن 1312قطع درختان، 
  .221- 222،ص7048،ن 1313،شكايت رعاياي كنيج كلا از عدم پرداخت حق الارض،2/86سند شماره
  .231- 232،ص1320،درخواست احقاق حق از طرف مناقصه كار راه چالوس،93سند شماره
  .260،ص5220،ن1311،اعتراض رعاياي زيراب به تغيير نقشه راه آهن،1/109سند شماره
  .261،ص639/3533،ن1311،جوابيه وزارت طرق به شكوائيه رعاياي زيراب،2/109سند شماره
، 1311قلي عطاپور براي برقراري مقرري حـوادث يـا شـغل مناسـب،     ،تقاضاي عباس1/110سند شماره
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  .265ص ،2167ن
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  ها كتاب
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  مرتضي ثاقب فر.تهران: انتشارات جامي.
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